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DELLE AUTO

MILIONI — /e CIRCOLANTI

65 G ogni 100 f in  ITALIA

B 70 @@ 100 . ROMA
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29 G 0gni 100 . BERLINO
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Paesi Bassi

Il modo migliore per convincere la
gente a non usare la macchina é
ridurre i parcheggi

A Groningen (Olanda, 190mila abitanti) il 50%
degli spostamenti avviene in bicicletta.

A partire dagli anni 70 'amministrazione ha
realizzato un serie di progetti che hanno
scoraggiato I'uso dell’auto a favore della
bicicletta. Il risultato & che oggi ci sono 75mila
auto e 300mila biciclette.

«Le aziende devono incoraggiare i loro
dipendenti a non usare la macchina e ci sono
vari modi per farlo: possono mettere dei
parcheggi coperti per bici, delle docce oppure
degli armadietti. Alcune offrono abbonamenti
al trasporto pubblico o dei bonus per chi non
usa l'auto. L'ideale pero é rendere difficile
parcheggiare»

Prof. Greg J. Ashworth, dell’Universita di
Groningen
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ripartizione modale

2006 2012 2015
B Piedi 10,4% 10,4% 10,5%
O Bus/treno 6,9% 4,2% 8,3%
O Bicicletta 14,2% 16,4% 23,1%
B Moto/Auto/Van 68,5% 69,0% 58,1%
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SCEMARID 2018

Sosta e ilita al centro 2008

Sosta : espansione dell’area
regolamentata e parcheggi
scambiatori

Sosta e accessibilita al centro 2015
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CONSEGUENLE...

...PERCORSI PEDONALI SEMPRE PIU STRETTI E INACCESSIBILI

Brescia, 7 giugno 2018

www.matteodonde.com 6



Matteo Dondé Architetto

In

UFETSIPET 013

1,50m

i

1,50 bis 2,50 m

5,00 m und mehr

centivare la ciclabilita urbana: DIAMO STRADA ALLE PERSONE

Matteo Dondé Architetto — www.matteodonde.com prepA,R
pre= o

150-200m

"
T o

.
FLT!‘!*EF o

250-350m

o
R
£00m und mehr

Brescia, 7 giugno 2018

UFETSIPET 013

Incentivare la ciclabilita urbana: DIAMO STRADA ALLE PERSONE

Matteo Dondé Architetto — www.matteodonde.com prepA’R
i o

CONSEGUENLE...

...PERCORSI CICLABILI A DISCAPITO DEGLI SPAZI PEDONALI

Brescia, 7 giugno 2018

www.matteodonde.com

06/06/2018



Matteo Dondé Architetto 06/06/2018

Incentivare la ciclabilita urbana: DIAMO STRADA ALLE PERSONE ’
Matteo Dondé Architetto — www.matteodonde.com prepA’R

UFETSIPET 013

MENTRE ALTROVE...

™
I

Brescia, 7 giugno 2018

Incentivare la ciclabilita urbana: DIAMO STRADA ALLE PERSONE )
Matteo Dondé Architetto — www.matteodonde.com prepA’R

UFETSIPET 013

CONSEGUENLCZE.

...CROLLO DELLA QUALITA’ DELLARIA CHE RESPIRIAMO
e 1 s

SmoF, Italia convocata a Bruxelles; rischia| J : ’ﬁ-"
il deferimento alla Corte di Giustizia Ue. :
Sotto accusa per i livelli di NO2 e PM10

Smog da traffico, i danni-alla salute’Sono
inequivocabili

2 18 e e i o ks g1 b e i 0

Il ministro dell’ Ambiente Galletti, insieme ai colleghi di altri otto

Stati dell'Ue, incontrerd il commissario Vella per un GUALI BONG GLI EFFETTI DELLO SMOG SULLA SALUTE?

aggiornamento sulle misure pianificate in materia di qualita :’n 24 dari alle. splufe, e & stato ingerit dal ) M mmas;n:m.

dell'aria. 1l nostro Paese é sottaposto a due procedure di mucéana 3Tmila persane a causa dello smag.

infrazione per la concentrazione di biossido di azoto e particolato | | gs " E L P ————
™ Gt BOgutD G 1, od distanza, montre | second s mandfostano

atmosferico. Boraschi (Greenpeace): “Sard un confranto o AUl it e Mok ol 2 Cor o T S oute i s iepirs

intbarazzante”, il governo italiano “¢ stato del tutto inoper

Brescia, 7 giugno 2018
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Anne Hidalgo : « Ma bataille n’est || ;"7
pas contre la voiture, mais contre Sadxq Khan: Ban cars from roads near
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la pollution » schools to stop kids breathing toxic air
Dans un entretien au « Monde -, la maire de Paris défend sa politique de TOM POWELL st 1031 | (3 53 commants
restriction de la place de la voiture pour = ne pas laisser un scandale

sanitaire se développer » ﬂ D [«

Abcnnes vous & parts de 1€ s = [Ty
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LA STRAGE QUOTIDIANA

3.283 morti e 249.175 feriti (dato 2016)

UFETSIPET 013

Un ciclista morto ogni 31 ore (275 nel 2016)
Un pedone morto ogni 15 ore (570 nel 2016)

Un moto/automobilista morto ogni 4 ore (2243 nel 2016)

61 bambini morti nel 2016

v" Un morto ogni 2,5 ore e un ferito ogni 3 minuti

v In media sono 9 morti e 682 feriti al giorno

Brescia, 7 giugno 2018
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LA STRAGE QUOTIDIANA

Genova - La legge sull omicidio stradale non ha sortito
24 ettt aperati ¢ in Malia contimuano ad ssmentare le

Caus Seciente # 800 PO yiaying degli incidenti, Lo dicone | dats che st
wonnesa, rischia & prrcessa i gl

Vittime della strada, primi dati choc nel wn Fferscons o 017 ¢ o hdies o

drammation questi primi glormi del 2008, in cui le
ime dell i mtate del 20 per cento.

DR LN PESSIMO 2017 | 22 gennaia 2018

" oo, raclesppiate le smalte
i vtk

2018: +20% a gennaio R.:

H E mentre i campagna eletorale b sheuresea
iar0e e i stradale ¢ fuart dalle del partith, be loggi o Ie marme gl esistent
i ot drastiche 3 chi wsa il d
L cowenen [ CEED o iscavim @) paelle a carica di chi viene “beveate” dallautovelon. - Dervesse i, sarebbe
oy ko Pebsret vl Meveslotter Il Secolo XX bes, i dati sl dela poizia
axAn @ 1 nelle p imame del 2018 T diei marti megli incidenti stradali & stato del 30
per P I precedeste. Ci , snoceiolati alla fine del 2017,

Ancors un incremento delle vittime. Del 2,3 per centa bn phil gl incidens] rlevar) dalla stessa
stradale o dad carabinieri. Ma bs projesiost realiczate sl Tatat vedano sddiritzura un i 7.7
tella toealith dei sisistri avvesuts sulle strade itabase

Calate i silenzio. Ma dopo b legae, nos & asivato pil nalla, Ascle in perioda elettorale i

v semk pletansent della politica. Step alls proposts, che
puire era stata P, della sosperirione della p alla prima volta che o veniva
beceati con il cellulare in mano. 1l suove codice deila strads, con molse prescrizioni sulla
micurezza, s & tamato sulla strads tra 5 Céstatoil o

mella legge di Bilancio, ma & arrivato lo stap: materis incosgraeste. Come se nelle Finanriarie

del passato now finisse tutto o il contrario di tutto. Camios troppo veecki Altro tema forte. |
weleoli commereiall ¢ | camion, bn tralla, hanno Feth media pis alta d Eurogac 13,2 anni

wdicatoei segnano tin sisments importante del
P + dlato, questo, positive ab perls
dopo gli anmi della crisi. Secondo i dati elaborati da Asscat, | ione dell

E us problema ulteriore, ora che
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LA STRAGE QUOTIDIANA

La VELOCITA’ ¢ il fattore determinante della gravita dell’incidente

Velocita di Probabilita di

collisione decesso

80 Km/h 100%

60 Km/h 85%

40 Km/h 30%

20 Km/h 10%

Brescia, 7 giugno 2018
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Esempi del cambiamento... PARIGI

Piu della meta delle strade a 30 chilometri all'ora da settembre 2017.
I limite di velocita lungo 150 km di strade: in 4 anni, Parigi vuole che ogni strada sia
a 30 km/h, a parte le strade principali -

Parigi, via al limite dei 30 all'ora.
"Diventera una citta per ciclisti"

Brescia, 7 giugno 2018
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Esempi del cambiamento... BILBAO (350.000 abitanti)

Bilbao prohibira circular amas de 30 “—_:lg "I - of | . 4 1
kilometros por hora desde el 30 de ’ Y
mayo

Limite de velocidad #n La Avenids Universidades. |

El Ayuntamiento licita por 214.740 euros la instalacién de
sefales horizontales y verticales para limitar la velocidad en
toda la ciudad

Brescia, 7 giugno 2018
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Paesi Bassi

Il modo migliore per convincere la
gente a non usare la macchina é
ridurre i parcheggi

A Groningen (Olanda, 190mila abitanti) il 50%
degli spostamenti avviene in bicicletta.

A partire dagli anni 70 'amministrazione ha
realizzato un serie di progetti che hanno
scoraggiato 'uso dell’auto a favore della
bicicletta. Il risultato & che oggi ci sono 75mila
auto e 300mila biciclette.

«Le aziende devono incoraggiare i loro
dipendenti a non usare la macchina e ci sono
vari modi per farlo: possono mettere dei
parcheggi coperti per bici, delle docce oppure
degli armadietti. Alcune offrono abbonamenti
al trasporto pubblico o dei bonus per chi non
usa I'auto. L'ideale pero e rendere difficile
parcheggiare»

Prof. Greg J. Ashworth, dell’Universita di
Groningen

Brescia, 7 giugno 2018
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Nuovi autovelox
Trasformano le strade in oro
W 19 COMMENT!

Corso Regina, "salvi"
dall'autovelox fino alla fine
dell'anno

A Torine l'impiante di controllo della velocita rimane spento ancora
qualche mese

ol EGO LONGHN

= @ Ls logge depe

Lautovelox di corso Regina
Margherita, che da marzo dello
scorsa annd & fuor uso, tomerd
in funzione entro ka fine del 2017
Questi i lamg pravisti dal
Comune che ha lermmato da
poco |a gara per sostituine
limpianto orma obsoleto @ non
pill in grado di fare multe

Chi non o sa spinge ancora sul
frene per portare il
centachilomeln sollo il Invelle &
rischio, il limite des 70 chilomatn
all'ora i velocith previsio in corso Reging Marghenta, Ma & inutde. £ sara
ancora inutile fing alla fine dell'anno

2 altrove. E dove, prima degli
no SKANEZza

Brescia, 7 giugno 2018
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MENTRE ALTROVE...

e e r et et B | Francia, al via gli autovelox privati montati su
LA CI ¥GE DE FAIRE CONDUIRE DES VOITURES-RADAR

DANS UNE REGION DONNEE auto anonime: le multe potrebbero decuplicare
Le societa saranno pagate in base ai chilometri percorsi, € potranno girare 24 ore su 24

DEPUIS 2013, Dallo lunedi del dellBure, In
LES VOITURES-RADAR sono oggetto di ha in Prancia,
CIRCULENT SUR TOUT LE Tobilettivo di ridurre la moralith -
TERRITOIRE HETROPOLITAIN nel gennaio dello $corso anno, le autorits harno dato il via Bera
CES VEHICULES BANALISES. i del cantralla della velociti .
SONT CONDUITS PAR DEUX private, senza Insegne, il rritorio
POLICIERS OU DEX mazionale.
GENDARMES
llati e .
private senza irsegr con i pis positv per rilevare la
velociti. A bordo di ognl auto ¢ una sola persona (un “autlsta” mentre le
o1 npioste da dos sgenth & be soch T
provvigiond sulle contravvenziond, ma vengoro pagate In base al chilometri
percorsi. Di piic le strade sulle quall vengona effettuati | rilied i
A PARTIR DU NOIS dalle Prefetture. G attorno alla meeth del 2019 il servizio sar esteso a Iivello
DAVRIL 2078, L'ETAT e
CONFIE A DES SOCIETES
T e Emmanuel Barbe, delegato interministeriale alla sicurezza stradale, & dovuto
PAR UN COMDUCTEUR v intervenire a difesa del piano: “Chi rispetta il codice della strada non ha niente

it da temere”, ha sintetizzato. “Non abbiamo alcun obiettivo se non quello di ridurre

il numero dei morti e dei feriti sulle strade”, ha aggiunto.

Brescia, 7 giugno 2018
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CONSEGUENLE...

| PERICOLI DEL TRAFFICO FRENANO LO SVILUPPO DEI BAMBINI

I movimento e alla base della vita di relazione e permette all’'individuo di entrare in
rapporto coi suoi simili, con I'ambiente circostante e col mondo degli oggetti

Nel bambino la motricita & una necessita vitale, importante per uno sviluppo psicofisico
armonico

Ma la cultura della macchina ha portato 'uomo ad uno stato di sedentarieta cronica e il
bambino é diventato “un bambino seduto”

Brescia, 7 giugno 2018
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| PERICOLI DEL TRAFFICO FRENANO LO
SVILUPPO DEI BAMBINI

Niels Egelund, professore alla Universita di Aarhus in
Danimarca, ha realizzato uno studio su 19.527 studenti di
eta compresa tra 5 e 19 anni.

E’ stato consegnato a tutti un questionario appena entrati nella classe

| risultati sono stati resi pubblici recentemente dal centro di ricerca OPUS,
presso I'Universita di Copenhagen

Gli studenti che hanno fatto il viaggio da soli hanno
risposto al questionario molto meglio di quelli che sono
stati accompagnati in auto o con i mezzi pubblici.

Chi va a scuola in autonomia, a piedi o in bicicletta, ha
maggiore capacita di apprendimento e di concentrazione

Brescia, 7 giugno 2018
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EPPURE... THERE Is TOO MUCH TRAFFIC
FOR BILLY ToO WALk TO SCHOOL ;
I genitori italiani accompagnano i propri figli a scuola S0 WE DRIVE HIM.

molto di piu rispetto agli altri Paesi

Lo conferma anche lo studio dell’Istc-Cnr promosso
dal Policy Studies Institute di Londra — un’indagine
che riguarda 15 Paesi del mondo, tra cui Italia e
Germania

Ebbene, 'autonomia di spostamento dei bambini
italiani nell’andare a scuola é passata dall’11% nel
2002 al 7% nel 2010

Per fornire un metro di paragone l'autonomia dei

bimbi inglesi & al 41% e quella dei tedeschi al 40%

Brescia, 7 giugno 2018
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COSTI SOCIALI
v" 2% del P.I.L. = 30 miliardi di euro

INQUINAMENTO

v 15 miliardi I'anno

...UN SISTEMA INEFFICIENTE!

Cost-benefit Lost-benefit
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LA STRAGE QUOTIDIANA
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IN GENERALE IN EUROPA (e ormai nel resto del mondo)...

SICUREZZA (a partire dalla fine degli anni 60)

» RIDUZIONE DELLINCIDENTALITA' (VISION ZERO)

ottenuta attraverso la RIDUZIONE DELLE VELOCITA’
(MODERAZIONE DEL TRAFFICO)

« ZONE 30 DIFFUSE

QUALITA’ DELLO SPAZIO PUBBLICO

+ DISINCENTIVO ALL'UTILIZZO DELL'AUTO PRIVATA
» RIDUZIONE DEGLI SPAZI DEDICATI ALLAUTO A FAVORE

DI ALTRI MODI DI SPOSTAMENTO (TPL, BICI, PEDONI)

* TARIFFAZIONE DELLA SOSTAIN TUTTO IL CENTRO

ABITATO
SVILUPPO DELLA PEDONALITA

+ AREE A PREVALENZA PEDONALE
» LIVING STREET
« SHARED SPACE, SPAZI E STRADE CONDIVISE

SVILUPPO DELLA CICLABILITA

Brescia, 7 giugno 2018
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MENTRE IN ITALIA...

v SICUREZZA (a partire dalla fine degli anni 60)

+ RIDUZIONE DELL'INCIDENTALITA’ (VISION ZERO)
ottenuta attraverso la RIDUZIONE DELLE VELOCITA
(MODERAZIONE DEL TRAFFICO)

ZONE 30 DIFFUSE

v/ QUALITA’ DELLO SPAZIO PUBBLICO
« DISINCENTIVO ALL'UTILIZZO DELL'AUTO PRIVATA
+ RIDUZIONE DEGLI SPAZI DEDICATI ALL’AUTO A FAVORE
DI ALTRI MODI DI SPOSTAMENTO (TPL, BICI, PEDONI)
» TARIFFAZIONE DELLA SOSTAIN TUTTO IL CENTRO
ABITATO

v' SVILUPPO DELLA PEDONALITA’
* AREE A PREVALENZA PEDONALE
LIVING STREET
+ SHARED SPACE, SPAZI E STRADE CONDIVISE

v/ SVILUPPO DELLA CICLABILITA’

Brescia, 7 giugno 2018
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PIU’ INFRASTRUTTURE MA NON PIU’ CICLISTI

Tra il 2008 e il 2015 le infrastrutture riservate a chi pedala nelle citta capoluogo italiane
sono aumentate del 50% (1.346 chilometri di nuove piste),

mentre nello stesso periodo la percentuale di italiani che utilizzano la bici per gli
spostamenti & rimasta immutata: bloccata al 3,6%

(LABICI: | rapporto sull’economia della bici in Italia e sulla ciclabilita nelle citta — Legambiente maggio 2017)

Brescia, 7 giugno 2018
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PIU’ INFRASTRUTTURE MA NON PIU’ CICLISTI
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NON SI PUO’ FARE CICLABILITA’ A DISCAPITO DEGLI SPAZI PEDONALI

. A

Brescia, 7 giugno 2018

Incentivare la ciclabilita urbana: DIAMO STRADA ALLE PERSONE )

Matteo Dondé Architetto — www.matteodonde.com

PIU’ INFRASTRUTTURE MA NON PIU’ CICLISTI

L'ITALIA E’ IL PAESE PIU’ PERICOSO AL MONDO PER | CICLISTI

Figure 2. Cycling fatalities (2011-2015) per billion kilometre cycled

Brescia, 7 giugno 2018
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UNA QUESTIONE DI SCELTE POLITICHE

"You can't create a good city for bikes without making some tough political choices.
We have to prioritize - remove car parking or car lanes"

Brescia, 7 giugno 2018
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PARTE Il

Dal veicolo alle persone: il modello della « MOBILITA NUOVA»

Brescia, 7 giugno 2018
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Esempi del cambiamento... AMBURGO

Il Piano della mobilita recentemente approvato prevedere di «rendere inutile»
'uso dell’automobile entro 20 anni

Hamburg's Plan to Eliminate Cars in 20 Years

Brescia, 7 giugno 2018

W78 Incentivare la ciclabilita urbana: DIAMO STRADA ALLE PERSONE )
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Esempi del cambiamento... HELSINKI

L Apeil 3018, 10:49 Uhr 52 Surie Nabverkebr wabtwait

Helsinki will jedem die Méglichkeit geben,
bequem ohne Auto zu leben

Helsinki: in 10 anni stop alle auto in circolazione con
metro e bus collettivi

«Helsinki vuole dare a tutti la
possibilita di vivere senza auto»

I dilesem Winter konnte man auch die Abktrzung nehmen und vom Zentrum
miks 21 Fus nach Lasjasalo gehen. Die Ostaee urn Helsinkis Stadtkern heruen was
sugefraren, das Eis trug. Laa et auf eirer Halbinsel und ist einer der
Stadtiedle, die gerade stark . Doch weil e4 auch in Finnland nur noch alle
pasar Jubire kalt genug bt fir den Spaziergang fbers Meer, bat die Stadt eine
Brficke nach Laajasalo,

Brescia, 7 giugno 2018
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Esempi del cambiamento... OSLO

Oslo sara la prima citta senza
automobili dal 2019

Oslo ha deciso di ridurre drasticamente i parcheggi, cosl da
impedire laccesso delle automobili al centro. Per garantire
la mabilita di residenti @ pendolari verranno potenziati |

Brescia, 7 giugno 2018

Incentivare la ciclabilita urbana: DIAMO STRADA ALLE PERSONE A
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Esempi del cambiamento... VIENNA

«Garantire la migliore qualita della vita per i bambini deve essere I'obiettivo
primario: | bambini sono il nostro futuro e solamente se cresceranno in un ambiente
sano e accogliente potremo avere domani degli adulti responsabili»

Brescia, 7 giugno 2018
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Esempi del cambiamento... BARCELLONA

Barcellona: se le strade ritornano alle Il nuovo piano di mobilita di Barcellona — presentato nel 2014 e scaricabile da
- qui — sta entrando nel viva e la municipalita ha intenzione di ridurre il traffico del 21

............................................................... .

| 60 per cento delle:

H per cento. Ma c’é di pid: la strada per farlo & liberare qua
attualmente utilizzate dalle auto per trasformarle in “spazi per i

ittad

Lo rivalurioni possons cominciare in malli modi =4 schte=arte [ chst

scatanaty che scoamds la mcees della rowld riide nilla volonth d cambiare oo
130 & COBe Che Wene PHCEPID Come IngAstn, dHSECONGTICE, daNG0S0 5 hult s

tre e cose insseme: & Barcellona 513 tracciando UN NUDVD COMSD IS0 UND

mobilith sempn pid & misuta & persona, toghendo spario alle 0. In questi
(e

gpormi, dopa Is pubblicarions i en afticols sy 1. ecche altie Veitats

hasng ngress s nobizia, amplandela & case d [nlenazsnals che ha tradolts un

pezzo o Kate Groetzinger uscitn su Quartz, comedandslo anche con inbgrafiche

he valgans g & taste parely 400 metri

Brescia, 7 giugno 2018
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PER UNA CITTA CICLABILE...

L'elemento qualificante & quello di voler

progettare una citta ciclabile
e non una rete ciclabile inserita in una citta
che resta ostile alla circolazione dei ciclisti

N

MAY USE

In questo senso

I"analisi e il progetto non riguardano

solo le attrezzature e i servizi per la ciclabilita,
ma si devono estendere all’intero spazio
pubblico

e all'individuazione delle criticita che ne
condizionano I'utilizzo diffuso, con particolare
riferimento all’analisi della incidentalita

Brescia, 7 giugno 2018
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Milano, bambino
di otto anni
investito dauna
moto davanti
all'asilo: & grave

Era sulle sirisce. Un'auto si & fermata per lnsciarla passare, m
Niguarda con fratture aghi arti ¢ un trauma eranico

entre una Harley Davidsan lo ha falciato, Al

Brescia, 7 giugno 2018

Incentivare la ciclabilita urbana: DIAMO STRADA ALLE PERSONE )
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PER UNA CITTA CICLABILE...

La prima e piu importante questione

che le azioni per la difesa e diffusione della mobilita ciclistica urbana
devono saper affrontare e quella della &

costruzione di un contesto
generale "amico" della
bicicletta

nel quale cioé sia possibile per un ciclista
muoversi ovunque in modo
confortevole e sicuro

Brescia, 7 giugno 2018
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PER UNA CITTA CICLABILE...

Where cars & pedesstrians can go. Where “they” think cyclists want 1o go, Whaere cyclsts actually want to go.

copenhagenize.com

Brescia, 7 giugno 2018
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PER UNA CITTA CICLABILE...

La seconda importante questione riguarda
I'obiettivo che non deve essere semplicemente quello
di avere piu piste ciclabili ma di

ottenere piu spostamenti in bicicletta

Brescia, 7 giugno 2018
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PER UNA CITTA CICLABILE...

s TN GILBERT LIEUTIER

Capo progetti al CETE Méditerranée Dirigente del dipartimento infrastrutture e
trasporti francese Presidente dell’associazione «rue de I'avenir»

v’ Eccetto sulle strade della rete primaria, i percorsi
ciclabili non dovrebbero essere necessari

v" Nel cuore della citta, corsie e piste sono la
testimonianza del fallimento della moderazione delle
velocita — CICLABILITA’ DIFFUSA

Brescia, 7 giugno 2018
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PUMS

Vicenza
anno 2014
Con Polinomia srl

225 CICLOPIDORALE ML FTAZONE

Brescia, 7 giugno 2018
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PER UNA CITTA CICLABILE...

Per difendere e di diffondere I'utilizzo della bicicletta quale mezzo di trasporto primario,
capace di soddisfare anche gli spostamenti casa-scuola e casa-lavoro e di accesso ai
servizi, e non solo quelli ricreativi o sportivi o di brevissimo raggio, &€ necessario:

v individuare e realizzare una Rete
Ciclabile Strategica, continua,
attrattiva, breve e ben riconoscibile:
il BICIPLAN

v’ un generale ridisegno della strada
per ridurre le velocita, vero
elemento di pericolo:
MODERAZIONE DEL TRAFFICO e
ZONE 30

Brescia, 7 giugno 2018
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PARTE Ili

Per una citta ciclabile:
IL BICIPLAN

Brescia, 7 giugno 2018
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IL BICIPLAN

| criteri fondamentali da adottare per la progettazione delle CICLOVIE sono:

FATTRATTIVITA, intesa come completezza e la RICONOSCIBILITA, non solo da parte dei
rilevanza delle polarita servite, con particolare ciclisti ma anche dei conducenti dei veicoli a
riferimento agli spostamenti sistematici motore, che devono adeguare il loro
quotidiani casa — lavoro — scuola e alla comportamento di guida con particolare
valorizzazione del sistema delle qualita attenzione ai ciclisti

la CONTINUITA, da intendere come la BREVITA, intesa come razionalita ed
elemento che condiziona la scelta progettuale efficienza dei tracciati, che devono evitare
non tanto del tracciato, quanto della soluzione per quanto possibile I'utilizzo di percorsi
tecnica da adottare per garantire sempre indiretti e tortuosi solo perché di piu facile
omogenee condizioni di sicurezza e comfort su realizzazione

tutto l'itinerario

Brescia, 7 giugno 2018
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IL BICIPLAN

anno 2006

MiBici
Il Piano Ciclistico della
Provincia di Milano

16 percorsi radiali
lungo gli assi di penetrazione
verso I

3 percorsi anulari

Incentivare la ciclabilita urbana: DIAMO STRADA ALLE PERSONE ;f
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area metropolitana
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anno 2008

Verso i

BiciPlan

Il Piano Ciclistico del
Comune di Reggio Emilia

12 percorsi radiali
lungo gli assi di penetrazione

3 percorsi anulari
attorno al centro

Incentivare la ciclabilita urbana: DIAMO STRADA ALLE PERSONE 1
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| centro
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San Rigo - Coviolo - Centro

Lunghiezza: 6.4 ki
Teempo di percorenza: 25 minus (15 ki

Dy

rete ciclistica comunale

SAN PIETRO

via Roma 900m I A
Pta S.Stefano 2.1km &%
PtaCastello 1km ' A
Pta S.Stefano 2.1km g% '

Brescia, 7 giugno 2018
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IL BICIPLAN

BRUXELLES . a® T~ m

anno 2012
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IL BICIPLAN

Incentivare la ciclabilita urbana: DIAMO STRADA ALLE PERSONE )
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BiciPlan

Il Piano Ciclistico del

Comune di Bologna
anno 2017

10 percorsi radiali
lungo gli assi di penetrazione
verso il centro

2 percorsi anulari
attorno al centro

Brescia, 7 giugno 2018
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IL BICIPLAN
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BiciPlan
Il Piano Ciclistico del

Comune di Bologna
anno 2017

10 percorsi radiali
lungo gli assi di penetrazione
verso il centro

2 percorsi anulari
attorno al centro

Brescia, 7 giugno 2018
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Gli itinerari portanti: le CICLOVIE

Ma quali tipologie di percorsi ciclabili sviluppare per la rete portante?

Preferenziazione o separazione in ambito urbano?

Brescia, 7 giugno 2018
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INTERVENTI SEMPLICI: «<ROAD DIET»

REDISTRIBUZIONE DELLO SPAZIO PUBBLICO
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L’ESEMPIO DI COPENHAGEN (600.000

o
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Incentivare la ciclabilita urbana: DIAMO STRADA ALLE PERSONE ;f

Brescia, 7 giugno 2018

Matteo Dondé Architetto — www.matteodonde.com

Incentivare la ciclabilita urbana: DIAMO STRADA ALLE PERSONE 1

Brescia, 7 giugno 2018

www.matteodonde.com

06/06/2018

35



Matteo Dondé Architetto 06/06/2018

Incentivare la ciclabilita urbana: DIAMO STRADA ALLE PERSONE )

Matteo Dondé Architetto — www.matteodonde.com preme
pre=rimrrete

UFETSIPET 013

...E DI MOLTE CITTA’ EUROPEE

Berna (150.000 ab.) Budapest (1.800.000 ab.)
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L’ESEMPIO DI BERLINO (3.500.000 abitanti)

&
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L’ESEMPIO DI BERLINO (3.500.000 abitanti)

| problemi delle piste ciclabili di Berlino in un video

Clau 0 L

La chiave del successo berlinese sta nella rete di piste
ciclabili. Si tratta di oltre mille chilometri che coprono
I'intera metropoli. Di questi, 650 erano ritagliati sui
marciapiedi, cioé strisce nettamente separate dalla
carreggiata riservata alle auto.

«Ma questo sta cambiando - dice Roland Huhn, capo dei
Trasporti dell'Adfc -. Prima si pensava che tenere le
biciclette lontane dalle auto fosse la cosa migliore, che il
ciclista si sentisse piu sicuro e protetto.

Ma abbiamo visto che non é vero.

v’ Innanzitutto, quella sicurezza & mal riposta quando si
avvicina a un incrocio.

v In secondo luogo, queste piste favoriscono gli incidenti
con i pedoni.

v’ Terzo, il guidatore di un'auto fatica a vedere chi & in
bicicletta».

Brescia, 7 giugno 2018
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Gli itinerari portanti: le CICLOVIE

Problematiche riguardanti la tipologia dei percorsi ciclabili separati
in ambito urbano

In paesi europei con una avanzata cultura
ciclabile, si e constatato infatti che

in ambito urbano circolare su percorsi
ciclabili separati che costeggiano la
carreggiata

spesso non e piu sicuro che circolare in
strada,

e che agli incroci i rischi di incidenti
addirittura aumentano.
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Gli itinerari portanti: le CICLOVIE
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Gli itinerari portanti: le CICLOVIE

Mikael Colville-Andersen from copenhagenize.com

v In Danimarca I'impianto bidirezionale & stato rimosso
dalle Best Practices piu di due decenni fa

v E’ stato dimostrato che questa tipologia di percorsi & piu
pericolosa rispetto alle piste ciclabili a senso unico su
ciascun lato della carreggiata

v |l pensiero di realizzare tali piste in citta che stanno solo
ora sviluppando nuovi percorsi ciclabili ...makes my toes
curl

v’ Ci sono piste ciclabili bidirezionali a Copenaghen. Sono
nei parchi o come greenways, completamente separate
dal traffico motorizzato, o talvolta lungo strade senza vie

Explaining the Bi-directional Cycle Track Folly

trasversali
e, oy bt ot b . T Vg e s B bt v Concetti ribaditi nel rapporto dell’OCSE riguardante
g e B e A Ly AT e, B on X
e cocrutomd ey g o cunpany ot s i, st 18 chors s e it st Ciclismo, Salute e Sicurezza
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Tale soluzione andrebbe valutata sempre con
grande attenzione, dato che il conflitto tra pedoni
e biciclette & spesso maggiore di quello tra queste
ultime e le automobili

Per tale motivo tale soluzione dovrebbe essere
adottata per offrire un buon livello di protezione
alle categorie di ciclisti piu 'deboli', mentre
dovrebbe essere preclusa alle altre categorie

Come evidenziato dalla maggior parte dei manuali
europei di progettazione di reti ciclabili, “..i ciclisti
non sono un’entita omogenea, ogni categoria
pone esigenze diverse...”

Incentivare la ciclabilita urbana: DIAMO STRADA ALLE PERSONE
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Problematiche riguardanti il CONFLITTO TRA PEDONI E CICLISTI

prepAIR

Gli itinerari portanti: le CICLOVIE
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Gli itinerari portanti: le CICLOVIE
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Gli itinerari portanti: le CICLOVIE

Problematiche riguardanti il CONFLITTO TRA PEDONI E CICLISTI

v’ Secondo |'articolo 4 comma 5 del D.M. 30/11/1999 n°557:

i percorsi promiscui pedonali e ciclabili sono realizzati, di norma, all’interno di parchi o di zone a traffico

prevalentemente pedonale, nel caso in cui 'ampiezza della carreggiata o la ridotta entita del traffico

ciclistico non richiedano la realizzazione di specifiche piste ciclabili o gli stessi percorsi si rendano necessari per

dare continuita alla rete degli itinerari ciclabili programmati.

In tali casi, si ritiene opportuno che la parte della strada che si intende utilizzare quale percorso promiscuo

pedonale e ciclabile abbia:

* larghezza adeguatamente incrementata rispetto ai minimi fissati per le piste ciclabili all’articolo 7
(maggiore quindi di 2,50m);

« traffico pedonale ridotto ed assenza di attivita attrattrici di traffico pedonale, quali itinerari commerciali,
insediamenti ad alta densita...

v’ Secondo |'articolo 182 comma 4 del D.M. 30/04/1992 n°285:

i ciclisti devono condurre a mano il proprio veicolo quando siano di intralcio o di pericolo per i pedoni.

Brescia, 7 giugno 2018

Incentivare la ciclabilita urbana: DIAMO STRADA ALLE PERSONE 1
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PIU’ INFRASTRUTTURE MA NON PIU’ CICLISTI

NON SI PUO’ FARE CICLABILITA’ A DISCAPITO DEGLI SPAZI PEDONALI

.
Copenaghen
Divisione equa
dello spazio urbano
fra pedoni, auto e bici.
Su questo ponte transitano
35.000 bici al giorno e la pista
ciclabile & larga ben 4 m.

Brescia, 7 giugno 2018
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UN ESEMPIO: LA FASCIA CENTRALE POLIFUNZIONALE

LA MANUALISTICA ITALIANA

UFETSIPET 013

La fascia o banda polifunzionale & uno spazio ricavato sulla carreggiata e
distinto dalle normali corsie di marcia essenzialmente attraverso la
differenziazione della pavimentazione (materiali, colorazione)

Essa & sempre realizzata in modo sormontabile, ma puo presentare
diversi livelli di transitabilita (tipicamente resa impraticabili a velocita
elevate per evitare i sorpassi)

E’ possibile infine inserirvi, nei luoghi piu opportuni, gli attraversamenti
pedonali protetti e le corsie di svolta

La citta senza incidenti: strategie, metodi e tecniche per progettare mobilita sicura
Regione Emilia Romagna

Brescia, 7 giugno 2018

Incentivare la ciclabilita urbana: DIAMO STRADA ALLE PERSONE )

Matteo Dondé Architetto — www.matteodonde.com prepA’R

UFETSIPET 013 oo g P e

Brescia, 7 giugno 2018

www.matteodonde.com 42



Matteo Dondé Architetto 06/06/2018

Incentivare la ciclabilita urbana: DIAMO STRADA ALLE PERSONE i

Matteo Dondé Architetto — www.matteodonde.com preme
pre=rimrrete

UFETSIPET 013

INTERVENTI DI MESSA IN SICUREZZA DELLA VIABILITA PRINCIPALE
UN ESEMPIO: VIA EMILIA OSPIZIO (RE)

dal 2004 al 2010 é stata scenario di 319 incidenti per un totale di 420 feriti e 3 morti

Brescia, 7 giugno 2018

Incentivare la ciclabilita urbana: DIAMO STRADA ALLE PERSONE A
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INTERVENTI DI MESSA IN SICUREZZA DELLA VIABILITA PRINCIPALE
UN ESEMPIO: VIA EMILIA OSPIZIO (RE)

ANALISI DELL'INCIDENTALITA’

A ¥
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L ww wi ' S
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' = 'i I
Punti critici: gsewm
v i o - FERITO IN AUTOMOBILE
mc'joa X X X % - FERITO IN BICICLETTA
v’ uscite dai passi carral #} - FERITO A PIEDI
v’ attraversamenti pedonali e ciclabili 43 - MORTO

Brescia, 7 giugno 2018
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UFETSIPET 013

INTERVENTI DI MESSA IN SICUREZZA DELLA VIABILITA PRINCIPALE
UN ESEMPIO: VIA EMILIA OSPIZIO (RE)

dal 2004 al 2010 é stata scenario di 319 incidenti per un totale di 420 feriti e 3 morti:
e stata realizzata nella carreggiata una fascia centrale polifunzionale per garantire piu
sicurezza ai pedoni, ai ciclisti e agli automobilisti che devono attraversare o svoltare.

Brescia, 7 giugno 2018
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Incentivare la ciclabilita urbana: DIAMO STRADA ALLE PERSONE
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UFETSIPET 013

INTERVENTI DI MESSA IN SICUREZZA DELLA VIABILITA PRINCIPALE
UN ESEMPIO: VIA EMILIA OSPIZIO (RE)

Isole salvagente per proteggere gli attraversamenti pedonali e ciclabili

Brescia, 7 giugno 2018
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INTERVENTI DI MESSA IN SICUREZZA DELLA VIABILITA PRINCIPALE
UN ESEMPIO: VIA EMILIA OSPIZIO (RE)

Caditoie per ciclisti e cordoli ribassati per facilitare la percorrenza della corsia ciclabile

Brescia, 7 giugno 2018

Incentivare la ciclabilita urbana: DIAMO STRADA ALLE PERSONE A
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INTERVENTI DI MESSA IN SICUREZZA DELLA VIABILITA PRINCIPALE
UN ESEMPIO: VIA EMILIA OSPIZIO (RE)

Marciapiede ciclopedonale per i ciclisti «tartaruga» e attraversamenti laterali rialzati

i b

Brescia, 7 giugno 2018
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INTERVENTI DI MESSA IN SICUREZZA DELLA VIABILITA PRINCIPALE
UN ESEMPIO: VIA EMILIA OSPIZIO (RE)

UFETSIPET 013

Brescia, 7 giugno 2018

Incentivare la ciclabilita urbana: DIAMO STRADA ALLE PERSONE A
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INTERVENTI DI MESSA IN SICUREZZA DELLA VIABILITA PRINCIPALE
UN ESEMPIO: VIA EMILIA OSPIZIO (RE)

| Gliincidenti stradali = ¢ | Automobilista in transito:
in via Emilia Ospizio svoll

UFETSIPET 013

Automobilista residente: .
ingresso e uscita dai passi carrai

Fmmens

Brescia, 7 giugno 2018
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INTERVENTI DI MESSA IN SICUREZZA DELLA VIABILITA PRINCIPALE
UN ESEMPIO: VIA EMILIA OSPIZIO (RE)

In sintesi:

v' moderazione del traffico con fascia centrale polifunzionale,
v’ protezione degli attraversamenti,

v’ corsia ciclabile per i ciclisti «lepre»

v’ e marciapiede ciclopedonale per ciclisti «tartaruga»

UFETSIPET 013

Brescia, 7 giugno 2018

Incentivare la ciclabilita urbana: DIAMO STRADA ALLE PERSONE !
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UN ESEMPIO: VIA EMILIA OSPIZIO (RE)
- -
Premiato il progetto
- - LT L] - -
di via Emilia Ospizio

Riconoscimento de H Unn ersita di Ferrara m’ C omune

UFETSIPET 013
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Incidenti nella tratta

2007-2009 | 2011-2013

var%

INCROCIO A - VIA MIRABELLO

-33%

tr A-B - VIA MIRABELLO - VIA L. CHIESI

0%

INCROCIO B - VIA L. CHIESI

0%

trB - C-VIA L. CHIESI - VIA GIOVANNI VECCHI

100%

INCROCIO C - VIA GIOVANNI VECCHI

-100%

tr C-D - VIA GIOVANNI VECCHI - VIA E. CASALI

-50%

INCROCIO D - VIA E. CASALI

0%

tr D-E - VIA E. CASALI - VIA L. SANI

-100%

INCROCIO E - VIA L. SANI

-50%

tr E-F - VIA L. SANI - VIA M. MELATO

-45%

INCROCIO F - VIA M. MELATO

JY PN

-50%

tr F-G — VIA M. MELATO - VIA C. RITORNI

0%

INCROCIO G - VIA C. RITORNI

-50%

tr G-H - VIA C. RITORNI - VIA CAGNOLI

20%

INCROCIO H - VIA CAGNOLI

0%

tr H-J - VIA CAGNOLI - VIA LUCA DA REGGIO

50%

INCROCIO J - VIA LUCA DA REGGIO

=IN[O|JO|N[O|O|[=|[D]|O[NIN| =203

700%

Totale

tOO(.\?—\C)AOU'IO?bOO—\ONANb

o
b4

-23%)

|tota|e elscuso via Luca da Reggio

o

=
w

K=

-36%]

prepA!R

Pty g i A

INTERVENTI DI MESSA IN SICUREZZA DELLA VIABILITA PRINCIPALE
UN ESEMPIO: VIA EMILIA OSPIZIO (RE)

INCIDENTI TOTALI

Brescia, 7 giugno 2018
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Incentivare la ciclabilita urbana: DIAMO STRADA ALLE PERSONE
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www.matteodonde.com

06/06/2018

48



Matteo Dondé Architetto 06/06/2018
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PARTE IV

Per una citta ciclabile:
MODERAZIONE DEL TRAFFICO E CICLABILITA’ DIFFUSA

Abbandonare il linguaggio dell’automobile

Brescia, 7 giugno 2018

Incentivare la ciclabilita urbana: DIAMO STRADA ALLE PERSONE J
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PER UNA CITTA CICLABILE...

v’ un generale ridisegno della strada
per ridurre le velocita, vero
elemento di pericolo:
MODERAZIONE DEL TRAFFICO e
ZONE 30

Brescia, 7 giugno 2018
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L’ESEMPIO OLANDESE

In Olanda nel 68 nasce il WOONERF, luogo della coabitazione pacifica tra tutti gli utenti della
strada. Grazie a questa coabitazione, la strada torna a essere un luogo sociale

INGREDIENTI: bassa velocita e impossibilita di tenere comportamenti pericolosi, scarso
traffico, abbandono del linguaggio dell’automobile, zero barriere, liberta d’uso dello spazio,

inserimento di nuove funzioni nello spazio pubblico

Brescia, 7 giugno 2018

Incentivare la ciclabilita urbana: DIAMO STRADA ALLE PERSONE A
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L’ESEMPIO OLANDESE

Brescia, 7 giugno 2018
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Brescia, 7 giugno 2018

Incentivare la ciclabilita urbana: DIAMO STRADA ALLE PERSONE J
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Incentivare la ciclabilita urbana: DIAMO STRADA ALLE PERSONE i
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Brescia, 7 giugno 2018
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L’ESEMPIO DI COPENHAGEN (600.000 abitanti)

’ESEMPIO DI COPENHAGEN (600.000 abitanti

Incentivare la ciclabilita urbana: DIAMO STRADA ALLE PERSONE A

Matteo Dondé Architetto — www.matteodonde.com

Brescia, 7 giugno 2018
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Incentivare la ciclabilita urbana: DIAMO STRADA ALLE PERSONE 2
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INTERVENTI SEMPLICI: | PINCH POINT

Brescia, 7 giugno 2018

Incentivare la ciclabilita urbana: DIAMO STRADA ALLE PERSONE )
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INTERVENTI SEMPLICI: LE CHICANE

Brescia, 7 giugno 2018
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Incentivare la ciclabilita urbana: DIAMO STRADA ALLE PERSONE )
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INTERVENTI SEMPLICI: LE CHICANE

UFETSIPET 013

Le chicane sono realizzate per indurre i veicoli a ridurre la velocita su tratti di strada che,
data la loro lunghezza e rettilineita, possono consentire accelerazioni eccessive. Il
rallentamento viene determinato sia dalla manovra di correzione di traiettoria imposta al
veicolo, sia dalla sensazione di “strada chiusa” che la chicane da agli automobilisti quando
viene vista da lontano.

Brescia, 7 giugno 2018

Incentivare la ciclabilita urbana: DIAMO STRADA ALLE PERSONE A
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INTERVENTI SEMPLICI: RIDUZIONE RAGGI DI CURVATURA

Uno dei motivi piu frequenti di mortalita dei ciclisti &€ rappresentato dal conflitto
esistente tra i veicoli in svolta a destra, sia per il frequente ‘taglio della strada’ dei ciclisti
da parte degli automobilisti, sia per il restringimento degli spazi laterali causati dai
rimorchi del veicoli pesanti in svolta

UFETSIPET 013

Si tratta di

rendere pil severi
i raggi di curvatura
per rallentare i
veicoli in svolta

Brescia, 7 giugno 2018
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Incentivare la ciclabilita urbana: DIAMO STRADA ALLE PERSONE ’
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INTERVENTI SEMPLICI: RIDUZIONE RAGGI DI CURVATURA

COPENHAGEN

Brescia, 7 giugno 2018

Incentivare la ciclabilita urbana: DIAMO STRADA ALLE PERSONE )

Matteo Dondé Architetto — www.matteodonde.com prepNR

Pl g i e

INTERVENTI SEMPLICI: RIDUZIONE RAGGI DI CURVATURA

via Risorgimento (RE)

vl

Brescia, 7 giugno 2018
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L’ESEMPIO DI COPENHAGEN (600.000 abitanti)

Brescia, 7 giugno 2018
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Edinburgh looks set to introduce 20mph zone
across city

Trial last year [} i eidks ling to school - in favour of
lower limits.

by Sestemion 34, 2084

Lews than four weeks remals untll &
consaltation kn Dilaburgh (o apply & 20mph
spoed limit 1 most screets acrou the ey,
Ineluding thase with bigh nusmbers of
epeiists, elases. A triad last year in the
Seottish capital's south cemtral boroughs
s residents give & resounding Yes' ts the
concept.

‘According to Ory of Edinburgh Counci. the
I0mph spesd limit iy msended for hecey "

Incentivare la ciclabilita urbana: DIAMO STRADA ALLE PERSONE )
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L’ESEMPIO DI EDINBURGH (500.000 abitanti)

Risultati del progetto pilota di zona 30 dello scorso
anno a Edinburgh:

v/ Spostamenti in bici +5%
v’ Spostamenti a piedi +7%
v’ Spostamenti in auto -3%

v/ Bambini in bicicletta a scuola:
dal 4 al 12%

v/ Adolescenti in bicicletta a scuola:
dal 3 al 21%

v/ Genitori disposti a lasciare bambini giocare fuori:
dal 31 al 66%

Brescia, 7 giugno 2018
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PRIMO GIORNO DI SCUOLA AD AMSTERDAM

Brescia, 7 giugno 2018
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PER UNA CITTA CICLABILE...

ECF (European Cyclists’ Federation)

non eé sufficiente una singola misura per portare piu
persone in bicicletta, & necessario invece un insieme di
interventi dai quali emerga una visione chiara della
mobilita

a partire dalla moderazione del traffico motorizzato
(separazione solo su grandi arterie), disincentivo dell’auto
privata e riduzione del parco auto, bike sharing,
intermodalita e miglioramento del trasporto pubblico,
campagne di sensibilizzazione sulla convenienza dell’'uso
della bicicletta e sulla sicurezza in strada, facilities per i
ciclisti. Eccetera, eccetera, eccetera.

Brescia, 7 giugno 2018
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Incentivare la ciclabilita urbana: DIAMO STRADA ALLE PERSONE )
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PER UNA CITTA CICLABILE ?

Attraversare sulle strisce pedonali
dove si misura il valore della vita

La donna travelta  Milano & il nosto s CRmming Verso & chilta urhana

E‘. 5 leppe Seveagnini

Milano, ciclista 59enne travolto
daun'auto in piazza XXIV
Maggio: €incoma

L'automobilista si é fermato per prestare soccorso. Impatto vielento
prima dell'alba, da ricestruire la dinamica delle scontra

Lo legge dopa

Un ciclsta di 50 anni & finito in
coma dopo esser sialo ravolio
da unfaute in pazzs XX
Migge quests mating prma
dairalba. La polzia locale, nel
ricostuire la dinamica, parka di
una sconto frontalo-laterale. Di
cero Nmpatio & stato molilo
vicknio

<
‘:lh

La macchana ha centrato la
bicicholta, ma i ancors da
ricostiuing chi del dun ovesse in
precedanza L'automobiksta st b

lermato pef prestare Soccarse.
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Incentivare la ciclabilita urbana: DIAMO STRADA ALLE PERSONE A
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PER UNA CITTA CICLABILE
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Milano, fuggi sul suv dopo aver
investito e ucciso un automobilista:
condannato a 7 anni e mezzo

frankn Deita Torme § 30 aprike sCO0ra, WIREINGD 3 una welocta tra | 115 125 kmiy
v Carsato Fincidonae In 0at pers L vita Liws Chinmcat, o 57 and. Po o scappats

Brtarnane Mes astaw
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PARTE V

Il ruolo della STRADA nel progetto della citta di domani:
LA CITTA’ GENTILE ED INCLUSIVA
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PERCHE’ «DARE STRADA ALLE PERSONE»?

L'80% dello spazio aperto accessibile nelle nostre citta, il luogo delle attivita e delle
relazioni sociali, € costituito dalle strade

Gil Penalosa e
i

Roads for #PEOPLE include cars. Roads for
cars do not include ALL PEOPLE. Let's
Create Cities for ALL People. Now!

Magan Liddis Gude

Dhas EHOW
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PERCHE’ «DARE STRADA ALLE PERSONE»?

Tabedla 3.1 Carafteristiche dei PUM e dei PUMS
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Piani Urbani della Mobilita Sostenibile
Piani Urbani della Mobilita (PUM) = (208 &

Focus sul traffico veicolare = Focus sulle persona/cittadinifatthita

Obiettivo principale: = Obisttivo

ridurre la cong la A wivibilita e qualita dello spazio

velocita pubblico

aopnhlmnruulnddlu=dul,d, ..................

componente tecnica (ruclo degli takeholders e defla collettivith)

Priorta agl aspetti tecnici e di = di

ingegneria del traffico termtono - trasporti - amblente

Tema dominanta: infrastrutture = Combinazione di politiche @ misure di
gestione della domanda di mobilith coerenti
con gli obiettivi

Focus etti che ri = zione del i I uso

Ingenti risorse. delle risorse (suolo, energetiche,

economiche, fisiche, ecc.)

Valutazioni limitate ad aspetti di tipo = Valutazions estensiva di
tecnico ficacial tecnica —
EBCONOMIica - Ssociae
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IL CONCETTO DI LIVING STREET

Il concetto di living street riferisce quindi della possibilita di pensare alla strada urbana:

UFETSIPET 013

* non solo come asse di scorrimento del traffico veicolare

* quanto come spazio di relazione tra una pluralita di utenti (automobilisti, pedoni,
ciclisti, residenti, studenti..) e di funzioni
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RIQUALIFICAZIONE DELLA STRADA COME SPAZIO PUBBLICO

Moderazione del traffico non significa banalmente
far andare piu piano le auto

UFETSIPET 013

Moderazione significa invece affrontare I'enorme
problema della qualita degli spazi pubblici urbani
compromessa dall'automobile e quindi porsi in
primo luogo I'obiettivo della loro riqualificazione
per incentivarne usi piu ricchi ed articolati in un
contesto di 'pacifica’ convivenza

Brescia, 7 giugno 2018
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MODERAZIONE DEL TRAFFICO

E’ necessario quindi un generale

ridisegno della strada
per:

UFETSIPET 013

v ridurre le velocita degli autoveicoli

v' dare continuita ai percorsi

v’ proteggere gli attraversamenti trasversali
v ridurre i livelli di incidentalita

v’ abbattere le barriere architettoniche

v/ AUMENTARE LA QUALITA DELLA STRADA
COME SPAZIO PUBBLICO

Brescia, 7 giugno 2018
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http://www.urb-i.com/before-after
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...SPAZIO CONDIVISO

VICTORIA GASTEIZ 240.000 abitanti
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...SPAZIO CONDIVISO

VICTORIA GASTEIZ 240.000 abitanti
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SPAZIO CONDIVISO ?
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Ma come ci sono riusciti?
Come hanno ottenuto il consenso necessario?

Brescia, 7 giugno 2018
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GLI AUTOMOBILISTI DEVONO POTER CAPIRE IL SENSO
DELLE ZONE 30

La maggior parte delle persone non sa che le zone 30 aumentano la
qualita della vita e riducono sensibilmente il rischio di incidenti

gente content

NECESSARIA UN’EFFICACE CAMPAGNA DI INFORMAZIONE

Gia prima dell’introduzione di una zona 30 si preparano diverse
occasioni di incontro ed di divertimento con la popolazione del
quartiere, finché nasce una NUOVA CULTURA DEL TRAFFICO

Ad esempio:

ogni giovedi alle 18.30 aperitivo al “tavolo degli incontri” sulla via
“velocita 30”

ogni 1° sabato del mese giochi in strada

Lydia Bonanomi

etc... ¢ - «Le Temps des rues»

Brescia, 7 giugno 2018
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L'IMPORTANZA DELLA COMUNICAZIONE

Hep Monatzeder, vicesindaco del comune di
Monaco: «obiettivo & arrivare nel 2025 ad avere la
guota di spostamenti in automobili in centro citta al
di sotto del 20% (oggi sono al 27%)»

Per raggiungere I'obiettivo, la citta ha destinato alla
ciclabilita solamente nell’'ultimo anno circa

10 milioni di euro

un quarto dei quali sono stati utilizzati per attivita
di comunicazione rivolte alla cittadinanza

Brescia, 7 giugno 2018
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L'IMPORTANZA DELLA COMUNICAZIONE
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UNA “CULTURA DELLA STRADA”
AGGRESSIVA

L'occhio umano non é fatto per le grandi
velocita: percepiamo solo una parte di
cio che avviene sulle strade e sui bordi

La velocita di 50 Km/h & incompatibile
con la precedenza accordata ai pedoni
In molte situazioni I'automobile non hail
tempo di reagire e di fermarsi

WORLD RESOURCES INSTITUTE

Brescia, 7 giugno 2018
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LE RAGIONI DELLA MODERAZIONE DEL TRAFFICO

A VELOCITA RIDOTTA MIGLIORA LA SICUREZZA DI PEDONI E CICLISTI

Riducendo la velocita, lo spazio di frenata dei veicoli & molto piu breve
Dimezzando la velocita, lo spazio di frenata si riduce di tre quarti

Moderare la velocita é segno di civilta

Ofs _=. § & b

@
SPAZI0 DI ARRESTO 13.5 metri

SPAZI0 DI ARRESTO 28.5 metri

® Lo Pod ey S8 o, S

SPAZI0 DI ARRESTO 60 metri

e

Brescia, 7 giugno 2018

www.matteodonde.com 70



Matteo Dondé Architetto 06/06/2018

Incentivare la ciclabilita urbana: DIAMO STRADA ALLE PERSONE s
Matteo Dondé Architetto — www.matteodonde.com prepNR

LE RAGIONI DELLA MODERAZIONE DEL TRAFFICO

Numerose ricerche,
condotte nei paesi che hanno adottato da molti anni gli indirizzi di intervento
caratteristici delle tecniche di moderazione del traffico,

evidenziano che la riduzione di velocita comporta benefici
non soltanto per gli utenti deboli della strada,
ma anche per gli stessi automobilisti

NON SONO QUINDI MISURE CONTRO GLI AUTOMOBILISTI, MA
BENSI A FAVORE DELLA SICUREZZA E DELLA CONVIVENZA
TRA TUTTI GLI UTENTI DELLA STRADA,

PER RIDARE QUALITA’ ALLA STRADA

COME SPAZIO PUBBLICO

Brescia, 7 giugno 2018
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EFFICACIA

Le esperienze straniere e adesso italiane hanno mostrato I'efficacia di questa tecnica per
una gestione "dolce" del traffico e per la riqualificazione urbana:

* il traffico diventa piu fluido e scorrevole

* il traffico di transito viene disincentivato

* migliora la qualita dello spazio urbano

* diminuisce notevolmente il numero e la gravita degli incidenti

* vengono eliminate le barriere architettoniche

* viene favorito lo sviluppo della personalita del bambino che entra in relazione e si
rapporta con le auto

* miglioramento ambientale: minori emissioni inquinanti (ossidi d’azoto, anidride
carbonica, polveri..) e minor inquinamento acustico

* rivalutazione delle proprieta immobiliari

Brescia, 7 giugno 2018
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EFFICACIA DELLE ZONE 30

24 =
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PARTE VI

Le sperimentazioni
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SPERIMENTARE LE ZONE 30

Fraitag 16h52 Samstag 09h24 Samstag 13h36

PHOTOGRAPHY © ANDREAS HAUCH - FAIRKEHRtes Fest - blihende Stralle
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LA TERZA SPERIMENTAZIONE DI ZONA 30 DAL BASSO IN ITALIA

CASALMAGGIORE (CR) - 2014

UFE
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LA TERZA SPERIMENTAZIONE DI ZONA 30 DAL BASSO IN ITALIA

CASALMAGGIORE (CR) - 2014
\NMOBILITYWEEK

ZIALE DEI BAMBINI
EN'S RING ROAD)

SHARING GETS YOU FURTHER

~ZST PRACTICE GUIDE
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LA QUARTA SPERIMENTAZIONE DI ZONA 30 DAL BASSO IN ITALIA

MILANO - Q.RE CORVETTO - 10/13 maggio 2018
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Progetto realizzato in collaborazione con le associazioni Genitori Antismog e Fiab Ciclobby
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LA QUARTA SPERIMENTAZIONE DI ZONA 30 DAL BASSO IN ITALIA

MILANO - Q.RE CORVETTO - 10/13 maggio 2018

PROGRAMMA DI TréntaMI: 10-13 maggio 2018

o)
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LA QUARTA SPERIMENTAZIONE DI ZONA 30 DAL BASSO IN ITALIA
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Proposte of progetio
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LA QUARTA SPERIMENTAZIONE DI ZONA 30 DAL BASSO IN ITALIA

MILANO - Q.RE CORVETTO - 10/13 maggio 2018

© ZONA 30, GENTE CONTENTA &

ATTENZIONE
NUOVO SISTEMA DI PARCHEGGIO

IN QUESTO MODO (propasto dal Ministero del Trasporti)
MIGLIORA LA VISIBILITA' IN INGRESSO ED USCITA

ED AUMENTA LA SICUREZZA

Brescia, 7 giugno 2018

www.matteodonde.com 77



Matteo Dondé Architetto 06/06/2018

Incentivare la ciclabilita urbana: DIAMO STRADA ALLE PERSONE s

Matteo Dondé Architetto — www.matteodonde.com prepNR

UFETSIPET 013 Pty g i A

LA QUARTA SPERIMENTAZIONE DI ZONA 30 DAL BASSO IN ITALIA

MILANO - Q.RE CORVETTO - 10/13 maggio 2018

Brescia, 7 giugno 2018

Incentivare la ciclabilita urbana: DIAMO STRADA ALLE PERSONE A

Matteo Dondé Architetto — www.matteodonde.com prepNR

UFETSIPET 013 i g P

LA QUARTA SPERIMENTAZIONE DI ZONA 30 DAL BASSO IN ITALIA

MILANO - Q.RE CORVETTO - 10/13 maggio 2018

Brescia, 7 giugno 2018

www.matteodonde.com 78



Matteo Dondé Architetto

Incentivare la ciclabilita urbana: DIAMO STRADA ALLE PERSONE '

L, Matteo Dondé Architetto — www.matteodonde.com preme
WRISRETOIE P e eein

LA QUARTA SPERIMENTAZIONE DI ZONA 30 DAL BASSO IN ITALIA

MILANO - Q.RE CORVETTO - 10/13 maggio 2018

Brescia, 7 giugno 2018

Incentivare la ciclabilita urbana: DIAMO STRADA ALLE PERSONE &

Matteo Dondé Architetto — www.matteodonde.com prepNR

UFETSIPET 013 oo g P e

LA QUARTA SPERIMENTAZIONE DI ZONA 30 DAL BASSO IN ITALIA

MILANO - Q.RE CORVETTO - 10/13 maggio 2018

Brescia, 7 giugno 2018

www.matteodonde.com

06/06/2018

79



Matteo Dondé Architetto 06/06/2018

Incentivare la ciclabilita urbana: DIAMO STRADA ALLE PERSONE i

Matteo Dondé Architetto — www.matteodonde.com prEpNR
pre=rimrrete

LA QUARTA SPERIMENTAZIONE DI ZONA 30 DAL BASSO IN ITALIA

MILANO - Q.RE CORVETTO - 10/13 maggio 2018

LS TR B

Brescia, 7 giugno 2018

Incentivare la ciclabilita urbana: DIAMO STRADA ALLE PERSONE 1

I
Matteo Dondé Architetto — www.matteodonde.com p’EpNR
ST

LA QUARTA SPERIMENTAZIONE DI ZONA 30 DAL BASSO IN ITALIA

MILANO - Q.RE CORVETTO - 10/13 maggio 2018

d 1T

g .
trentaMi
Sperimentazions di ZONA 20

RCHE" MODERARE LA VELOCITAT

Brescia, 7 giugno 2018

www.matteodonde.com 80



Matteo Dondé Architetto

LA QUARTA SPERIMENTAZIONE DI ZONA 30 DAL BASSO IN ITALIA

MILANO - Q.RE CORVETTO - 10/13 maggio 2018

Incentivare la ciclabilita urbana: DIAMO STRADA ALLE PERSONE ’

Matteo Dondé Architetto — www.matteodonde.com

iy

Brescia, 7 giugno 2018

UFETSIPET 013

LA QUARTA SPERIMENTAZIONE DI ZONA 30 DAL BASSO IN ITALIA

MILANO - Q.RE CORVETTO - 10/13 maggio 2018

Incentivare la ciclabilita urbana: DIAMO STRADA ALLE PERSONE )
Matteo Dondé Architetto — www.matteodonde.com

Pl g i e

|

Brescia, 7 giugno 2018

www.matteodonde.com

06/06/2018

81



Matteo Dondé Architetto 06/06/2018

Incentivare la ciclabilita urbana: DIAMO STRADA ALLE PERSONE ’

Matteo Dondé Architetto — www.matteodonde.com prepA,R

iy

LA QUARTA SPERIMENTAZIONE DI ZONA 30 DAL BASSO IN ITALIA

MILANO - Q.RE CORVETTO - 10/13 maggio 2018

s - -, W T

Brescia, 7 giugno 2018

Incentivare la ciclabilita urbana: DIAMO STRADA ALLE PERSONE )

Matteo Dondé Architetto — www.matteodonde.com prepA’R

Pl g i e

LA QUARTA SPERIMENTAZIONE DI ZONA 30 DAL BASSO IN ITALIA

MILANO - Q.RE CORVETTO - 10/13 maggio 2018

Brescia, 7 giugno 2018

www.matteodonde.com 82



Matteo Dondé Architetto

06/06/2018

With the contribution

of the LIFE Programme.
i of the European Union.

UFE1SIPEMO13

GRAZIE PER UATTENZIONE prepiii

Matteo Dondé Architetto - www.matteodonde.com — matteo.donde@gmail.com

wwwlifep

ireu - info@lifeprepair.eu

NRegomelmilaRomagna B BB

W REGIONE
Lembardia

:.\_} REGITNE AUTONEMA ;
.-pIF\{ONTF A-\J FEIVL VENTIIA GIULA
apae EETEMN $Apw 0 \.. PN avags
i ARSD ENVIRONMENT ﬁ —
M Slovenian Ermiranmen it Agency a u Milano
Froa-proem

wm ? HING EB\JEI ':l’\

www.matteodonde.com

83



