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l’ Gil Penalosa L5

Penalosa_G

Roads for #PEOPLE include cars. Roads for

cars do not include ALL PEOPLE. Let's
Create Cities for ALL People. Now!

Megan Liddle Gude @meganliddie

We have to decide: do we want to build roads for cars or roads for people?
@Penalosa_G #KnightCities

& Visualizza traduzione
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CONSEGUENLE...

...INVASIONE TOTALE DELLA STRADA COME SPAZIO PUBBLICO
P = . o | B N % LFF 2T

Pavia, 15 marzo 2018

www.matteodonde.com 4



Matteo Dondé Architetto 14/03/2018

Incentivare la ciclabilita urbana: DIAMO STRADA ALLE PERSONE )

Matteo Dondé Architetto — www.matteodonde.com preme
pre=rimrrete

UFETSIPET 013

MENTRE ALTROVE...

Pavia, 15 marzo 2018

Incentivare la ciclabilita urbana: DIAMO STRADA ALLE PERSONE 1

N
Matteo Dondé Architetto — www.matteodonde.com p’epNR
ST

MENTRE ALTROVE...

"You can't create a good city for bikes without making some tough political choices.
We have to prioritize - remove car parking or car lanes"
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Paesi Bassi

Il modo migliore per convincere la
gente a non usare la macchina é
ridurre i parcheggi

A Groningen (Olanda, 190mila abitanti) il 50%
degli spostamenti avviene in bicicletta.

A partire dagli anni 70 'amministrazione ha
realizzato un serie di progetti che hanno
scoraggiato 'uso dell’auto a favore della
bicicletta. Il risultato & che oggi ci sono 75mila
auto e 300mila biciclette.

«Le aziende devono incoraggiare i loro
dipendenti a non usare la macchina e ci sono
vari modi per farlo: possono mettere dei
parcheggi coperti per bici, delle docce oppure
degli armadietti. Alcune offrono abbonamenti
al trasporto pubblico o dei bonus per chi non
usa I'auto. L'ideale pero e rendere difficile
parcheggiare»

Prof. Greg J. Ashworth, dell’Universita di
Groningen

Pavia, 15 marzo 2018
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...PERCORSI PEDONALI SEMPRE PIU STRETTI E INACCESSIBILI
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...PERCORSI CICLABILI A DISCAPITO DEGLI SPAZI PEDONALI
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Smog, Italia convocata a Bruxelles: rischia) |Rf® Scienze

il deferimento alla Corte di Giustizia Ue.

Sotto accusa per i livelli di NO2 e PM10 El;s“‘;!.":m
Dna e provoca
malattie

“wporcanda”

:Ulb-c
Il ministro dellAmbiente Galletti, insieme ai colleght di altri otto ol
Stati dell'Ue, incontrera il commissario Vella per un
aggiornamento sulle misure pianificate in materia di qualita o e 18 s, et &
dell’aria. Il nostro Paese é sottoposto a due procedure di st o priemy e
infrazione per la concentrazione di biossido di azoto e particolato gty jons
atmosferico. Boraschi (Greenpeace): "Sard un confronto e i
imbarazzante”, il governo italiano “é stato del tutto inoperoso” —_—
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pas contre la voiture, mais contre Sadxq Khan: Ban cars from roads near
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la pollution » schools to stop kids breathing toxic air
Dans un entretien au « Monde -, la maire de Paris défend sa politique de TOM POWELL st 1031 | (3 53 commants
restriction de la place de la voiture pour = ne pas laisser un scandale

sanitaire se développer » ﬂ D [«

Abcnnes vous & parts de 1€ s = [Ty
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3.283 morti e 249.175 feriti (dato 2016)
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Un ciclista morto ogni 31 ore (275 nel 2016)
Un pedone morto ogni 15 ore (570 nel 2016)

Un moto/automobilista morto ogni 4 ore (2243 nel 2016)

61 bambini morti nel 2016

v" Un morto ogni 2,5 ore e un ferito ogni 3 minuti

v In media sono 9 morti e 682 feriti al giorno

Pavia, 15 marzo 2018

www.matteodonde.com 11



Matteo Dondé Architetto

Incentivare la ciclabilita urbana: DIAMO STRADA ALLE PERSONE )

T Matteo Dondé Architetto — www.matteodonde.com preme
UrE1sIEMo13 rrtrdandtla
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Genova - La legge sull omicidio stradale non ha sortito

DR LN PESSIMO 2017 | 22 gennaia 2018

Vittime della strada, primi dati choc nel v
2018: +20% a gennaio | B, commente

28 efietri wperati  in Malia contimuano ad aumentase le

PO nvime degh incidenti, Lo dicona | dat che st

" riferiscono al 2017 e lo ribadiscano in modo

drammation questi primi glormi del 2008, in cui le
ime dell ! mtate del 20 per cento.

H E mentre i campagna eletorale b sheuresea
iar0e e i stradale ¢ fuart dalle del partith, be loggi o Ie marme gl esistent
i ot drastiche 3 chi wsa il d
Dowonn 0 CEEA > ETE® o Bk i e s . v e
oy ko Pebsret vl Meveslotter Il Secolo XX bes, i dati sl dela poizia
axAn @ 1 nelle p imame del 2018 T diei marti megli incidenti stradali & stato del 30

per petts all anso precedente. Ci  smocciolati alla fine del 2017,

Ancors un incremento delle vittime. Del 2,3 per centa bn phil gl incidens] rlevar) dalla stessa
stradale o dad carabinieri. Ma bs projesiost realiczate sl Tatat vedano sddiritzura un i 7.7

el totalith dei sisistri svesuti wille strade italiane

Calate i silenzio. Ma dopo b legae, nos & asivato pil nalla, Ascle in perioda elettorale i
vema semt pletansent diella politica. Stop alls praposts, che

puire era stata P, della sosper P alla prima volta che o veniva
beceati con il cellulare in mano. 1l suove codice deila strads, con molse prescrizioni sulla
micurezza, s & tamato sulla strads tra 5 Céstatoil o

mella legge di Bilaneio, ma & arrivato lo stap: materia incongreeste. Come se nelle Finanriarie
el passato non finisse utto o il enatrario di futtn. Camios troppa veecki Altr tema farte. |

Costiswstal Autocan
Doope 10 Az =
£ um problema wltersore, oca che tutt g

dopo gli anni della crisi. Secondo i dati elab
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LA STRAGE QUOTIDIANA

La VELOCITA’ ¢ il fattore determinante della gravita dell’incidente

Velocita di Probabilita di

collisione

decesso

80 Km/h 100%

60 Km/h 85%

40 Km/h 30%

20 Km/h 10%

Pavia, 15 marzo 2018
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Esempi del cambiamento... PARIGI

Piu della meta delle strade a 30 chilometri all'ora da settembre 2017.
I limite di velocita lungo 150 km di strade: in 4 anni, Parigi vuole che ogni strada sia
a 30 km/h, a parte le strade principali

Parigi, via al limite dei 30 all'ora.
"Diventera una citta per ciclisti"

Pavia, 15 marzo 2018
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Esempi del cambiamento... BILBAO

Bilbao prohibira circular amas de 30
kilometros por hora desde el 30 de
mayo

Limite de velocidad #n La Avenids Universidades. |

El Ayuntamiento licita por 214.740 euros la instalacién de
sefales horizontales y verticales para limitar la velocidad en
toda la ciudad

Pavia, 15 marzo 2018
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Paesi Bassi

Il modo migliore per convincere la
gente a non usare la macchina é
ridurre i parcheggi

A Groningen (Olanda, 190mila abitanti) il 50%
degli spostamenti avviene in bicicletta.

A partire dagli anni 70 'amministrazione ha
realizzato un serie di progetti che hanno
scoraggiato 'uso dell’auto a favore della
bicicletta. Il risultato & che oggi ci sono 75mila
auto e 300mila biciclette.

«Le aziende devono incoraggiare i loro
dipendenti a non usare la macchina e ci sono
vari modi per farlo: possono mettere dei
parcheggi coperti per bici, delle docce oppure
degli armadietti. Alcune offrono abbonamenti
al trasporto pubblico o dei bonus per chi non
usa I'auto. L'ideale pero e rendere difficile
parcheggiare»

Prof. Greg J. Ashworth, dell’Universita di
Groningen

Pavia, 15 marzo 2018
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Nuovi autovelox

Corso Regina, salvi Trasformano le strade in oro

dall'autovelox fino alla fine R
dell'anno o

A Torine l'impiante di controllo della velocita rimane spento ancora

ualche mese 5 R o PR
i Guerra ai controlli. Altra partita. E quella che ’Asaps, I’Associazione sostenitori amici

polizia stradale, indica come «un attacco generalizzato contro tutti i mezzi di controllo della
velocita». Qualche esempio. Un giudice di pace ha annullato la contravvenzione nei confronti

ol EGO LONGHN

= di un automobilista che percorreva una strada di campagna a 143 chilometri allora: il cartello
. che deve avverire della presenza dellautovelox non era stato posizioneato correttamente. «Ci o

, Sono gia tre sentenze - spiega ancora Giordano Biserni, presidente dell’Asaps - in cui & stato o
deciso, in base a una interpretazione davvero originale della legge, che la tolleranza prevista
per il tutor dev'essere del 15 e non del 5 per cento. Risultato: dove il limite é a 130, c’# il via
{ libera per andare a 150».

limpianto orma obsoleto @ non
pill in grado di fare multe

ls milanese: come questa, presa a 53 alfora nel nulla, su stradoni a tre corsie
arati da guard-rail dove non si Verificano pid incide dtrove, E dove, prima degli
autovelox, si viaggiava a 70 km/h_ E la ¢ AN0 SICUerTa

TEL

Chi non o sa spinge ancora sul
frene per portare il
centachilomeln sollo il Invelle &
rischio, il limite des 70 chilomatn
all'ora i velocith previsio in corso Reging Marghenta, Ma & inutde. £ sara
ancora inutile fing alla fine dell'anno

Tdiz
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CONSEGUENLE...

| PERICOLI DEL TRAFFICO FRENANO LO SVILUPPO DEI BAMBINI

I movimento ¢ alla base della vita di relazione e permette all’'individuo di entrare in
rapporto coi suoi simili, con 'ambiente circostante e col mondo degli oggetti

Nel bambino la motricita & una necessita vitale, importante per uno sviluppo psicofisico
armonico

Ma la cultura della macchina ha portato 'uomo ad uno stato di sedentarieta cronica e il
bambino é diventato “un bambino seduto”

of5H
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CONSEGUENLE...

| PERICOLI DEL TRAFFICO FRENANO LO
SVILUPPO DEI BAMBINI

Niels Egelund, professore alla Universita di Aarhus in
Danimarca, ha realizzato uno studio su 19.527 studenti di
eta compresa tra 5 e 19 anni.

E’ stato consegnato a tutti un questionario appena entrati nella classe

| risultati sono stati resi pubblici recentemente dal centro di ricerca OPUS,
presso I'Universita di Copenhagen

Gli studenti che hanno fatto il viaggio da soli hanno
risposto al questionario molto meglio di quelli che sono
stati accompagnati in auto o con i mezzi pubblici.

Chi va a scuola in autonomia, a piedi o in bicicletta, ha
maggiore capacita di apprendimento e di concentrazione

Pavia, 15 marzo 2018
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CONSEGUENLE...

CHI VA A SCUOLA IN AUTONOMIA HA MAGGIORE CAPACITA DI
APPRENDIMENTO E DI CONCENTRAZIONE, EPPURE...

| genitori italiani accompagnano i propri figli a scuola
molto di piu rispetto agli altri Paesi

THERE IS TOO MUCH TRAFFIC

Lo conferma anche lo studio dell’lstc-Cnr promosso FOR BILLY TO WALK TO SCHOOL ;
dal Policy Studies Institute di Londra — un’indagine §0 WE DRIVE HIM.
che riguarda 15 Paesi del mondo, tra cui ltalia e

Germania

Ebbene, 'autonomia di spostamento dei bambini
italiani nell’andare a scuola é passata dall’11% nel
2002 al 7% nel 2010

Per fornire un metro di paragone l'autonomia dei

bimbi inglesi e al 41% Traffic Inducing Traffic
e quella dei tedeschi al 40%

Pavia, 15 marzo 2018
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COSTI SOCIALI
v’ 2% del P.I.L. = 30 miliardi di euro

INQUINAMENTO
v' 15 miliardi I'anno

...UN SISTEMA INEFFICIENTE!

Cost-benefit Lost-benefit

Bt

+25¢

o

Pavia, 15 marzo 2018
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Esempi del cambiamento... COPENHAGEN

Copenhagenize Traffic Planning Guide

!
o0 o) | %1
®

c000|620] @ @O
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PIU’ INFRASTRUTTURE MA NON PIU’ CICLISTI

Tra il 2008 e il 2015 le infrastrutture riservate a chi pedala nelle citta capoluogo italiane
sono aumentate del 50% (1.346 chilometri di nuove piste),

mentre nello stesso periodo la percentuale di italiani che utilizzano la bici per gli
spostamenti & rimasta immutata: bloccata al 3,6%

(LABICI: | rapporto sull’economia della bici in Italia e sulla ciclabilita nelle citta — Legambiente maggio 2017)

Pavia, 15 marzo 2018
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PIU’ INFRASTRUTTURE MA NON PIU’ CICLISTI

NON SI PUO’ FARE CICLABILITA’ A DISCAPITO D

i R

Pavia, 15 marzo 2018
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IN GENERALE IN EUROPA (e ormai nel resto del mondo)...

v" SICUREZZA (a partire dalla fine degli anni 60)

» RIDUZIONE DELLINCIDENTALITA’ (VISION ZERO)
ottenuta attraverso la RIDUZIONE DELLE VELOCITA’
(MODERAZIONE DEL TRAFFICO)

« ZONE 30 DIFFUSE

QUALITA’ DELLO SPAZIO PUBBLICO
« DISINCENTIVO ALL'UTILIZZO DELL'AUTO PRIVATA

* RIDUZIONE DEGLI SPAZI DEDICATI ALLAUTO A FAVORE
DI ALTRI MODI DI SPOSTAMENTO (TPL, BICI, PEDONI)

* TARIFFAZIONE DELLA SOSTAIN TUTTO IL CENTRO
ABITATO
SVILUPPO DELLA PEDONALITA

+ AREE A PREVALENZA PEDONALE

« LIVING STREET

« SHARED SPACE, SPAZI E STRADE CONDIVISE

SVILUPPO DELLA CICLABILITA

Pavia, 15 marzo 2018
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MENTRE IN ITALIA...

v" SICUREZZA (a partire dalla fine degli anni 60)

RIDUZIONE DELL'INCIDENTALITA’ (VISION ZERO)
ottenuta attraverso la RIDUZIONE DELLE VELOCITA
(MODERAZIONE DEL TRAFFICO)

ZONE 30 DIFFUSE

v/ QUALITA’ DELLO SPAZIO PUBBLICO
« DISINCENTIVO ALL'UTILIZZO DELL'AUTO PRIVATA

+ RIDUZIONE DEGLI SPAZI DEDICATI ALL'AUTO A FAVORE
DI ALTRI MODI DI SPOSTAMENTO (TPL, BICI, PEDONI)

» TARIFFAZIONE DELLA SOSTAIN TUTTO IL CENTRO
ABITATO
v' SVILUPPO DELLA PEDONALITA’
AREE A PREVALENZA PEDONALE
LIVING STREET
« SHARED SPACE, SPAZI E STRADE CONDIVISE

v/ SVILUPPO DELLA CICLABILITA’

Pavia, 15 marzo 2018
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Il modello della «MOBILITA NUOVA»
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CAMBIARE MODELLO DI MOBILITA E UNA NECESSITA

Tabella 3.1 Caratteristiche dei PUM e dei PUMS

Piani Urbani della Mobilita (PUM)

Piani Urbani della Mobilita Sostenibile
(PUMS)

Focus sulle personelcittadini/attivita

Obisttivo principale

Mandato politico e ruolo della
componente tecnica

Priorita agh aspetti tecnici e di
ingegneria del traffico

Tema dominante: infrastrutiure

B i s S

Ingenti risorse

Valutazioni limitate ad aspedti di tipe
tecnico

vivibikta e qualita dello spazio
pubblico

Combinazione di politiche @ misure di
gestione defla domanda di mobilita coerenti
con gli obietind

'Il"i"'i'ii'"'dil'"""Ero"d'l'iilﬂ'o""‘"""":

delle risorse (suclo, energetiche,
economiche, fisiche, ecc.)

Valutazione estensiva di
a: tecnica —
economica - sociale

prep/IR
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Esempi del cambiamento... AMBURGO

Il Piano della mobilita recentemente approvato prevedere di
«rendere inutile» I'uso dell’lautomobile entro 20 anni

Hamburg's Plan to Eliminate Cars in 20 Years

Pavia, 15 marzo 2018
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Esempi del cambiamento... HELSINKI

Helsinki: in 10 anni stop alle auto in circolazione con
metro e bus collettivi

Pavia, 15 marzo 2018
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Esempi del cambiamento... VIENNA

«Garantire la migliore qualita della vita per i bambini deve essere I'obiettivo
primario: | bambini sono il nostro futuro e solamente se cresceranno in un ambiente
sano e accogliente potremo avere domani degli adulti responsabili»

Pavia, 15 marzo 2018
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Esempi del cambiamento... BARCELLONA

Barcellona: se le strade ritornano alle

Il nuoveo piano di mobilita di Barcellona — presentato nel 2014 e scaricabile da

vo & la municipalita ha intenzione di ridurre il traffico del 21

Ma c'é di piu: |a strada per farlo & liberare quasi il 60 per cento delles

Lo rivalurioni possons cominciare in malli modi =4 schte=arte [ chst

scatanaty che scoamds la mcees della rowld riide nilla volonth d cambiare oo
130 3 O34 Chi VNG [HTEPL0 Come IngRasto, deseconomice, dannoso o bitt's

tre e cose insseme: & Barcellona 513 tracciando UN NUDVD COMSD IS0 UND

mobilith sempn pid & misuta & persona, toghendo spario alle 0. In questi
o, depa Ia pubbicarions & o afticols s The Duaikan. ssche s testate
hana ngese ba notiria, amphandola’ § 4 caso & Inlenazinals che ha biadells un
pezzo & uscito v Guartz anche

he valgans g & taste parely 400 metri
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PER UNA CITTA CICLABILE...

L'elemento qualificante € quello di voler

progettare una citta ciclabile
e non una rete ciclabile inserita in una citta
che resta ostile alla circolazione dei ciclisti

In questo senso

I"analisi e il progetto non riguardano

solo le attrezzature e i servizi per la ciclabilita,
ma si devono estendere all’intero spazio
pubblico

e all'individuazione delle criticita che ne
condizionano l'utilizzo diffuso, con particolare
riferimento all’analisi della incidentalita

Pavia, 15 marzo 2018
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PER UNA CITTA CICLABILE...

La prima e piu importante questione

che le azioni per la difesa e diffusione della mobilita ciclistica urbana
devono saper affrontare e quella della &

costruzione di un contesto
generale "amico" della
bicicletta

nel quale cioé sia possibile per un ciclista
muoversi ovunque in modo
confortevole e sicuro

Pavia, 15 marzo 2018
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PER UNA CITTA CICLABILE...

Where cars & pedesstrians can go. Where “they” think cyclists want 1o go, Whaere cyclsts actually want to go.

copenhagenize.com

Pavia, 15 marzo 2018
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PER UNA CITTA CICLABILE...

La seconda importante questione riguarda
I'obiettivo che non deve essere semplicemente quello
di avere piu piste ciclabili ma di

ottenere piu spostamenti in bicicletta

Pavia, 15 marzo 2018
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PER UNA CITTA CICLABILE...

s TN GILBERT LIEUTIER

Capo progetti al CETE Méditerranée Dirigente del dipartimento infrastrutture e
trasporti francese Presidente dell’associazione «rue de I'avenir»

v’ Eccetto sulle strade della rete primaria, i percorsi
ciclabili non dovrebbero essere necessari

v" Nel cuore della citta, corsie e piste sono la
testimonianza del fallimento della moderazione delle
velocita — CICLABILITA’ DIFFUSA

Pavia, 15 marzo 2018
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PUMS

Vicenza
anno 2014
Con Polinomia srl

225 CICLOPIDORALE ML FTAZONE

Pavia, 15 marzo 2018
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PER UNA CITTA CICLABILE...

Per difendere e di diffondere I'utilizzo della bicicletta quale mezzo di trasporto primario,
capace di soddisfare anche gli spostamenti casa-scuola e casa-lavoro e di accesso ai
servizi, e non solo quelli ricreativi o sportivi o di brevissimo raggio, &€ necessario:

v individuare e realizzare una Rete
Ciclabile Strategica, continua,
attrattiva, breve e ben riconoscibile:
il BICIPLAN

v’ un generale ridisegno della strada
per ridurre le velocita, vero
elemento di pericolo:
MODERAZIONE DEL TRAFFICO e
ZONE 30

Pavia, 15 marzo 2018
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PARTE Ili

Per una citta ciclabile:
IL BICIPLAN

Pavia, 15 marzo 2018
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IL BICIPLAN

| criteri fondamentali da adottare per la progettazione delle CICLOVIE sono:

FATTRATTIVITA, intesa come completezza e la RICONOSCIBILITA, non solo da parte dei
rilevanza delle polarita servite, con particolare ciclisti ma anche dei conducenti dei veicoli a
riferimento agli spostamenti sistematici motore, che devono adeguare il loro
quotidiani casa — lavoro — scuola e alla comportamento di guida con particolare
valorizzazione del sistema delle qualita attenzione ai ciclisti

la CONTINUITA, da intendere come la BREVITA, intesa come razionalita ed
elemento che condiziona la scelta progettuale efficienza dei tracciati, che devono evitare
non tanto del tracciato, quanto della soluzione per quanto possibile I'utilizzo di percorsi
tecnica da adottare per garantire sempre indiretti e tortuosi solo perché di piu facile
omogenee condizioni di sicurezza e comfort su realizzazione

tutto l'itinerario

Pavia, 15 marzo 2018
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IL BICIPLAN

anno 2006

MiBici
Il Piano Ciclistico della
Provincia di Milano

16 percorsi radiali
lungo gli assi di penetrazione
verso I

3 percorsi anulari
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area metropolitana
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anno 2008

Verso i

BiciPlan

Il Piano Ciclistico del
Comune di Reggio Emilia

12 percorsi radiali
lungo gli assi di penetrazione

3 percorsi anulari
attorno al centro
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San Rigo - Coviolo - Centro

Lunghiezza: 6.4 ki
Teempo di percorenza: 25 minus (15 ki

Dy

rete ciclistica comunale

SAN PIETRO

via Roma 900m I A
Pta S.Stefano 2.1km &%
PtaCastello 1km ' A
Pta S.Stefano 2.1km g% '

Pavia, 15 marzo 2018
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BRUXELLES

anno 2012
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IL BICIPLAN
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BiciPlan

Il Piano Ciclistico del

Comune di Bologna
anno 2017

10 percorsi radiali
lungo gli assi di penetrazione
verso il centro

2 percorsi anulari
attorno al centro

Pavia, 15 marzo 2018
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IL BICIPLAN
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BiciPlan
Il Piano Ciclistico del

Comune di Bologna
anno 2017

10 percorsi radiali
lungo gli assi di penetrazione
verso il centro

2 percorsi anulari
attorno al centro

Pavia, 15 marzo 2018
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Gli itinerari portanti: le CICLOVIE

Ma quali tipologie di percorsi ciclabili sviluppare per la rete portante?

Preferenziazione o separazione in ambito urbano?

Pavia, 15 marzo 2018

www.matteodonde.com 32



Matteo Dondé Architetto 14/03/2018

Incentivare la ciclabilita urbana: DIAMO STRADA ALLE PERSONE i

Matteo Dondé Architetto — www.matteodonde.com preme
pre=rimrrete

UFETSIPET 013

L’ESEMPIO OLANDESE

Pavia, 15 marzo 2018
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Pavia, 15 marzo 2018

www.matteodonde.com 33



Matteo Dondé Architetto 14/03/2018

Incentivare la ciclabilita urbana: DIAMO STRADA ALLE PERSONE ;f

Matteo Dondé Architetto — www.matteodonde.com prepA’R
pre= o

Pavia, 15 marzo 2018

Incentivare la ciclabilita urbana: DIAMO STRADA ALLE PERSONE 1

Matteo Dondé Architetto — www.matteodonde.com prepA’R

UFETSIPET 013 oo g P e

Pavia, 15 marzo 2018

www.matteodonde.com 34



Matteo Dondé Architetto

UFETSIPET 013

Incentivare la ciclabilita urbana: DIAMO STRADA ALLE PERSONE )

Matteo Dondé Architetto — www.matteodonde.com

Pavia, 15 marzo 2018

prepAIR

L’ESEMPIO DI COPENHAGEN (600.000 abitanti)
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L’ESEMPIO DI BERLINO (3.500.000 abitanti)

Pavia, 15 marzo 2018
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Berna (150.000 ab.) Budapest (1.800.000 ab.)
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L’ESEMPIO DI BERLINO (3.500.000 abitanti)

| problemi delle piste ciclabili di Berlino in un video

Clau 0 L

La chiave del successo berlinese sta nella rete di piste
ciclabili. Si tratta di oltre mille chilometri che coprono
I'intera metropoli. Di questi, 650 erano ritagliati sui
marciapiedi, cioé strisce nettamente separate dalla
carreggiata riservata alle auto.

«Ma questo sta cambiando - dice Roland Huhn, capo dei
Trasporti dell'Adfc -. Prima si pensava che tenere le
biciclette lontane dalle auto fosse la cosa migliore, che il
ciclista si sentisse piu sicuro e protetto.

Ma abbiamo visto che non é vero.

v’ Innanzitutto, quella sicurezza & mal riposta quando si
avvicina a un incrocio.

v In secondo luogo, queste piste favoriscono gli incidenti
con i pedoni.

v’ Terzo, il guidatore di un'auto fatica a vedere chi & in
bicicletta».

Pavia, 15 marzo 2018
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Gli itinerari portanti: le CICLOVIE

Problematiche riguardanti la tipologia dei percorsi ciclabili separati
in ambito urbano

In paesi europei con una avanzata cultura
ciclabile, si e constatato infatti che

in ambito urbano circolare su percorsi
ciclabili separati che costeggiano la
carreggiata

spesso non e piu sicuro che circolare in
strada,

e che agli incroci i rischi di incidenti
addirittura aumentano.

Pavia, 15 marzo 2018
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Gli itinerari portanti: le CICLOVIE
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Gli itinerari portanti: le CICLOVIE

Mikael Colville-Andersen from copenhagenize.com

v In Danimarca I'impianto bidirezionale & stato rimosso
dalle Best Practices piu di due decenni fa

v E’ stato dimostrato che questa tipologia di percorsi & piu
pericolosa rispetto alle piste ciclabili a senso unico su
ciascun lato della carreggiata

v |l pensiero di realizzare tali piste in citta che stanno solo
ora sviluppando nuovi percorsi ciclabili ...makes my toes
curl

v’ Ci sono piste ciclabili bidirezionali a Copenaghen. Sono
nei parchi o come greenways, completamente separate
dal traffico motorizzato, o talvolta lungo strade senza vie

Explaining the Bi-directional Cycle Track Folly

trasversali
e, oy bt ot b . T Vg e s B bt v Concetti ribaditi nel rapporto dell’OCSE riguardante
g e B e A Ly AT e, B on X
e cocrutomd ey g o cunpany ot s i, st 18 chors s e it st Ciclismo, Salute e Sicurezza
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Tale soluzione andrebbe valutata sempre con
grande attenzione, dato che il conflitto tra pedoni
e biciclette & spesso maggiore di quello tra queste
ultime e le automobili

Per tale motivo tale soluzione dovrebbe essere
adottata per offrire un buon livello di protezione
alle categorie di ciclisti piu 'deboli', mentre
dovrebbe essere preclusa alle altre categorie

Come evidenziato dalla maggior parte dei manuali
europei di progettazione di reti ciclabili, “..i ciclisti
non sono un’entita omogenea, ogni categoria
pone esigenze diverse...”

Incentivare la ciclabilita urbana: DIAMO STRADA ALLE PERSONE

Matteo Dondé Architetto — www.matteodonde.com

Problematiche riguardanti il CONFLITTO TRA PEDONI E CICLISTI
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Gli itinerari portanti: le CICLOVIE

Pavia, 15 marzo 2018

UFETSIPET 013

Incentivare la ciclabilita urbana: DIAMO STRADA ALLE PERSONE

Matteo Dondé Architetto — www.matteodonde.com

DIVERSE CATEGORIE DI CICLISTI
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Gli itinerari portanti: le CICLOVIE
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Gli itinerari portanti: le CICLOVIE

Problematiche riguardanti il CONFLITTO TRA PEDONI E CICLISTI

v’ Secondo |'articolo 4 comma 5 del D.M. 30/11/1999 n°557:

i percorsi promiscui pedonali e ciclabili sono realizzati, di norma, all’interno di parchi o di zone a traffico

prevalentemente pedonale, nel caso in cui 'ampiezza della carreggiata o la ridotta entita del traffico

ciclistico non richiedano la realizzazione di specifiche piste ciclabili o gli stessi percorsi si rendano necessari per

dare continuita alla rete degli itinerari ciclabili programmati.

In tali casi, si ritiene opportuno che la parte della strada che si intende utilizzare quale percorso promiscuo

pedonale e ciclabile abbia:

* larghezza adeguatamente incrementata rispetto ai minimi fissati per le piste ciclabili all’articolo 7
(maggiore quindi di 2,50m);

« traffico pedonale ridotto ed assenza di attivita attrattrici di traffico pedonale, quali itinerari commerciali,
insediamenti ad alta densita...

v’ Secondo |'articolo 182 comma 4 del D.M. 30/04/1992 n°285:

i ciclisti devono condurre a mano il proprio veicolo quando siano di intralcio o di pericolo per i pedoni.

Pavia, 15 marzo 2018
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PIU’ INFRASTRUTTURE MA NON PIU’ CICLISTI

NON SI PUO’ FARE CICLABILITA’ A DISCAPITO DEGLI SPAZI PEDONALI

.
Copenaghen
Divisione equa
dello spazio urbano
fra pedoni, auto e bici.
Su questo ponte transitano
35.000 bici al giorno e la pista
ciclabile & larga ben 4 m.
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PARTE IV

Per una citta ciclabile:
MODERAZIONE DEL TRAFFICO E CICLABLITA’ DIFFUSA

Abbandonare il linguaggio dell’automobile
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PER UNA CITTA CICLABILE...

v’ un generale ridisegno della strada
per ridurre le velocita, vero
elemento di pericolo:
MODERAZIONE DEL TRAFFICO e
ZONE 30

Pavia, 15 marzo 2018
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MODERAZIONE DEL TRAFFICO e ZONE 30

Parlare di sicurezza significa che qualsiasi
progetto, anche di un percorso ciclabile, deve
essere |'occasione per operare una messa in

sicurezza generale delle infrastrutture stradali
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RIQUALIFICAZIONE DELLA STRADA COME SPAZIO PUBBLICO

Moderazione del traffico non significa banalmente
far andare piu piano le auto

Moderazione significa invece affrontare I'enorme
problema della qualita degli spazi pubblici urbani
compromessa dall'automobile e quindi porsi in
primo luogo I'obiettivo della loro riqualificazione
per incentivarne usi piu ricchi ed articolati in un
contesto di 'pacifica’ convivenza
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MODERAZIONE DEL TRAFFICO

E’ necessario quindi un generale

ridisegno della strada
per:

UFETSIPET 013

v ridurre le velocita degli autoveicoli

v’ dare continuita ai percorsi

v’ proteggere gli attraversamenti trasversali
v ridurre i livelli di incidentalita

v’ abbattere le barriere architettoniche

v AUMENTARE LA QUALITA DELLA STRADA
COME SPAZIO PUBBLICO

Pavia, 15 marzo 2018
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IL CONCETTO DI LIVING STREET

Il concetto di living street riferisce della possibilita di pensare alla strada urbana:

v" non solo come asse di scorrimento del traffico veicolare

v' quanto come spazio di relazione tra una pluralita di utenti (automobilisti,
pedoni, ciclisti, residenti, studenti..) e di funzioni
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DALLA SEPARAZIONE... ALLO SPAZIO CONDIVISO
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DALLA SEPARAZIONE... ALLO SPAZIO CONDIVISO

VICTORIA GASTEIZ 240.000 abitanti
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DALLA SEPARAZIONE... ALLO SPAZIO CONDIVISO

VICTORIA GASTEIZ 240.000 abitanti
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“LIVING STREET” . Jidef

rchitetto

SPAZIO CONDIVISO ? MODERAZIONE ? QUALITA’ ?

t

2ntri urbani
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Ma come ci sono riusciti?
Come hanno ottenuto il consenso necessario?
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L’IMPORTANZA DELLA COMUNICAZIONE

Velo-City 2013

Hep Monatzeder, vicesindaco del comune di Monaco (1,5 milioni di abitanti) ha raccontato
del progetto di marginalizzare I'uso dell’automobile proprio nella citta della BMW:

obiettivo e arrivare nel 2025 ad avere la quota di spostamenti in

automobili in centro citta al di sotto del 20% includendo nella quota anche
taxi e auto in condivisione (oggi sono al 27%).

Per raggiungere I'obiettivo, la citta ha destinato alla ciclabilita solamente nell’ultimo anno
circa 10 milioni di euro, un quarto dei quali sono stati utilizzati per
attivita di comunicazione rivolte alla cittadinanza.
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L'IMPORTANZA DELLA COMUNICAZIONE
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COMUNICAZIONE E ZONE 30

GLI AUTOMOBILISTI DEVONO POTER CAPIRE IL SENSO
DELLE ZONE 30

La maggior parte delle persone non sa che le zone 30 aumentano la
qualita della vita e riducono sensibilmente il rischio di incidenti

gente contenta

NECESSARIA UN’EFFICACE CAMPAGNA DI INFORMAZIONE

Gia prima dell’introduzione di una zona 30 si preparano diverse
occasioni di incontro ed di divertimento con la popolazione del
quartiere, finché nasce una NUOVA CULTURA DEL TRAFFICO

Ad esempio:

ogni giovedi alle 18.30 aperitivo al “tavolo degli incontri” sulla via
“velocita 30”
Lydia Bonanomi
«Le Temps des rues»

ogni 1° sabato del mese giochi in strada

elce
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UNA “CULTURA DELLA STRADA”
AGGRESSIVA

L'occhio umano non é fatto per le grandi
velocita: percepiamo solo una parte di
cio che avviene sulle strade e sui bordi

La velocita di 50 Km/h & incompatibile
con la precedenza accordata ai pedoni
In molte situazioni I'automobile non hail
tempo di reagire e di fermarsi

WORLD RESOURCES INSTITUTE
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LE RAGIONI DELLA MODERAZIONE DEL TRAFFICO

A VELOCITA RIDOTTA MIGLIORA LA SICUREZZA DI PEDONI E CICLISTI

Riducendo la velocita, lo spazio di frenata dei veicoli & molto piu breve
Dimezzando la velocita, lo spazio di frenata si riduce di tre quarti

Moderare la velocita é segno di civilta

Ofs _=. § & b

@
SPAZI0 DI ARRESTO 13.5 metri

SPAZI0 DI ARRESTO 28.5 metri

® Lo Pod ey S8 o, S

SPAZI0 DI ARRESTO 60 metri

e
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LE RAGIONI DELLA MODERAZIONE DEL TRAFFICO

Numerose ricerche,
condotte nei paesi che hanno adottato da molti anni gli indirizzi di intervento
caratteristici delle tecniche di moderazione del traffico,

evidenziano che la riduzione di velocita comporta benefici
non soltanto per gli utenti deboli della strada,
ma anche per gli stessi automobilisti

NON SONO QUINDI MISURE CONTRO GLI AUTOMOBILISTI, MA
BENSI A FAVORE DELLA SICUREZZA E DELLA CONVIVENZA
TRA TUTTI GLI UTENTI DELLA STRADA,

PER RIDARE QUALITA’ ALLA STRADA

COME SPAZIO PUBBLICO
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EFFICACIA

Le esperienze straniere e adesso italiane hanno mostrato I'efficacia di questa tecnica per
una gestione "dolce" del traffico e per la riqualificazione urbana:

* il traffico diventa piu fluido e scorrevole

* il traffico di transito viene disincentivato

* migliora la qualita dello spazio urbano

* diminuisce notevolmente il numero e la gravita degli incidenti

* vengono eliminate le barriere architettoniche

* viene favorito lo sviluppo della personalita del bambino che entra in relazione e si
rapporta con le auto

* miglioramento ambientale: minori emissioni inquinanti (ossidi d’azoto, anidride
carbonica, polveri..) e minor inquinamento acustico

* rivalutazione delle proprieta immobiliari
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ESEMPIO: IL CASO DI CHAMBERY

Lintroduzione delle zone 30 su tutto il territorio urbano ha dato risultati eccellenti per

quanto riguarda la sicurezza.

Tra il 1979 e il 2002, gli incidenti stradali con danni alle persone sono passati da 453 a 53;
il numero di feriti e morti & sceso da 590 a 65, secondo un trend di riduzione costante.
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ESEMPIO: IL CASO DI LONDRA

Ia Repubblcait

"Il limite a 30 dimezza gli incidenti"

Storica scoperta a Londra
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Non solo

20 per la pecisione. o8l uno studs
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fte le vitime, per | mort e per i feri gravi

divitime della strada a Londra, con
Decremento pii rpido nel corso degli

Il limite a 30 dimezza gli incidenti:
Storica scoperta a Londra

E' durato 20 anni, ha coinvolto 20 grandi zone
cittadine. Ma oggi questo studio, dettagliatissimo,
e con una precisione statistica impressionante, fa
scuola

Incidenti e collisioni sono diminuiti del 40%;

i morti sono diminuiti del 32% per i pedoni,
del 38% per i ciclisti, del 39% per i motociclisti
Per i minori di 15 anni la riduzione € stata
addirittura del 46%

La ricerca dimostra pertanto che I'introduzione
delle zone 30 porta al dimezzamento della
mortalita per I'utenza debole con vantaggi
tangibili per I'intera circolazione stradale
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ESEMPIO: IL CASO DI TORINO MIRAFIORI

Feriti gravi: 0 Fine lavori: 2009
Giorni di prognosi: -74% Resi P ..

esidenti coinvolti: ~ 10.000
Traffico: -15%
Mezzi pesanti: -29%
Velocita di punta: -11 Km/h
Sorpassi: quasi scomparsi

Costo complessivo:

760mila euro

Risparmio complessivo:

1,5 milioni di euro di cui 500mila euro
di soli costi sanitari

Giudizi negativi passati dal 19 al 7%

11 68% dei residenti non tornerebbe
indietro
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L’ESEMPIO DI COPENHAGEN (600.000 abitanti)
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L’'esempio di EDINBURGH

Edinburgh looks set to introduce 20mph zone
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Risultati del progetto pilota di zona 30 dello scorso
anno a Edinburgh:

v/ Spostamenti in bici +5%
v/ Spostamenti a piedi +7%
v/ Spostamenti in auto -3%

v/ Bambini in bicicletta a scuola:
dal 4 al 12%

v Adolescenti in bicicletta a scuola:
dal 3 al 21%

v’ Genitori disposti a lasciare bambini giocare fuori:
dal 31 al 66%
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CICLABILITA’ e MODERAZIONE DEL TRAFFICO
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CICLABIL e MODERAZIONE DEL TRAFFICO

ECF (European Cyclists’ Federation)

non é sufficiente una singola misura per portare piu
persone in bicicletta, & necessario invece un insieme di
interventi dai quali emerga una visione chiara della

mobilita

a partire dalla moderazione del traffico motorizzato
(separazione solo su grandi arterie), disincentivo dell’auto
privata e riduzione del parco auto, bike sharing,
intermodalita e miglioramento del trasporto pubblico,
campagne di sensibilizzazione sulla convenienza dell’'uso
della bicicletta e sulla sicurezza in strada, facilities per i
ciclisti. Eccetera, eccetera, eccetera.
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PER UNA CITTA CICLABILE ?

Attraversare sulle strisce pedonali
dove si misura il valore della vita

Lad travalta a Milano e il werso a onilth urbana

(1_ o Heppe Sevegnini

Milano, ciclista 59enne travolto
da un'auto in piazza XXIV
Maggio: €incoma

L'automobilista si é fermato per prestare soccorso, Impatio violento
prima dell'alba, da ricostruire la dinamica dello scontro

Le legge g

Un cicltsta di 59 anni & finita in
coma dopo essir Siato travolio
s ix'aisdo in piazra XXV
Maggio questa mattina prims
defalba La polizia locabe, ned
ricostrume b dinamica, paria o
ung sconiro fronuie-aterale. DI
cerio impatic & stato molo
wilenin

2

[

La macchina ha centrato la
biciclatia, ma & ancora da
riecrstruire chi ded due avisse la
procedonza Lsulomobiista si &

fermato per prestare soccorse.
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PER UNA CITTA CICLABILE ?

Milano, fuggi sul suv dopo aver
investito e ucciso un automobilista:
condannato a 7 anni e mezzo

Franikn Delta Torre § 30 apeile scorso, viaggiando a una veloota tral 1151 125kmih,
avewa causato Nncidente in ol perse L vita Lo Chiericati, di 57 annt Pot eva scappato
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Le tecniche della moderazione del traffico
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INTERVENTI DI MESSA IN SICUREZZA DELLA VIABILITA

v Viabilita principale
v" Viabilita secondaria

v" Viabilita residenziale
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LA FASCIA CENTRALE POLIFUNZIONALE

LA MANUALISTICA ITALIANA

UFETSIPET 013

La fascia o banda polifunzionale & uno spazio ricavato sulla carreggiata e
distinto dalle normali corsie di marcia essenzialmente attraverso la
differenziazione della pavimentazione (materiali, colorazione)

Essa & sempre realizzata in modo sormontabile, ma puo presentare
diversi livelli di transitabilita (tipicamente resa impraticabili a velocita
elevate per evitare i sorpassi)

E’ possibile infine inserirvi, nei luoghi piu opportuni, gli attraversamenti
pedonali protetti e le corsie di svolta

La citta senza incidenti: strategie, metodi e tecniche per progettare mobilita sicura
Regione Emilia Romagna
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INTERVENTI DI MESSA IN SICUREZZA DELLA VIABILITA PRINCIPALE
UN ESEMPIO: VIA EMILIA OSPIZIO (RE)

dal 2004 al 2010 é stata scenario di 319 incidenti per un totale di 420 feriti e 3 morti
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INTERVENTI DI MESSA IN SICUREZZA DELLA VIABILITA PRINCIPALE
UN ESEMPIO: VIA EMILIA OSPIZIO (RE)

ANALISI DELL'INCIDENTALITA’
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Punti critici: LEGENDA
v’ incroci - FERITO IN AUTOMOBILE

v’ uscite dai passi carrai
v’ attraversamenti pedonali e ciclabili
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INTERVENTI DI MESSA IN SICUREZZA DELLA VIABILITA PRINCIPALE
UN ESEMPIO: VIA EMILIA OSPIZIO (RE)

dal 2004 al 2010 é stata scenario di 319 incidenti per un totale di 420 feriti e 3 morti:
e stata realizzata nella carreggiata una fascia centrale polifunzionale per garantire piu
sicurezza ai pedoni, ai ciclisti e agli automobilisti che devono attraversare o svoltare.

Pavia, 15 marzo 2018
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INTERVENTI DI MESSA IN SICUREZZA DELLA VIABILITA PRINCIPALE
UN ESEMPIO: VIA EMILIA OSPIZIO (RE)

Isole salvagente per proteggere gli attraversamenti pedonali e ciclabili

Pavia, 15 marzo 2018
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INTERVENTI DI MESSA IN SICUREZZA DELLA VIABILITA PRINCIPALE
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Caditoie per ciclisti e cordoli ribassati per facilitare la percorrenza della corsia ciclabile
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INTERVENTI DI MESSA IN SICUREZZA DELLA VIABILITA PRINCIPALE
UN ESEMPIO: VIA EMILIA OSPIZIO (RE)

Marciapiede ciclopedonale per i ciclisti «tartaruga» e attraversamenti laterali rialzati

i b
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INTERVENTI DI MESSA IN SICUREZZA DELLA VIABILITA PRINCIPALE
UN ESEMPIO: VIA EMILIA OSPIZIO (RE)
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INTERVENTI DI MESSA IN SICUREZZA DELLA VIABILITA PRINCIPALE
UN ESEMPIO: VIA EMILIA OSPIZIO (RE)

| Automohbilista in transito:
svolt i i

&

Automobilista residente: .
ingresso e uscita dai passi carrai
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INTERVENTI DI MESSA IN SICUREZZA DELLA VIABILITA PRINCIPALE
UN ESEMPIO: VIA EMILIA OSPIZIO (RE)

In sintesi:

v' moderazione del traffico con fascia centrale polifunzionale,
v’ protezione degli attraversamenti,

v’ corsia ciclabile per i ciclisti «lepre»

v’ e marciapiede ciclopedonale per ciclisti «tartaruga»

UFETSIPET 013
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INCIDENTI TOTALI

Incidenti nella tratta

2007-2009 | 2011-2013

var%

INCROCIO A - VIA MIRABELLO

-33%

tr A-B - VIA MIRABELLO - VIA L. CHIESI

0%

INCROCIO B - VIA L. CHIESI

0%

trB - C-VIA L. CHIESI - VIA GIOVANNI VECCHI

100%

INCROCIO C - VIA GIOVANNI VECCHI

-100%

tr C-D - VIA GIOVANNI VECCHI - VIA E. CASALI

-50%

INCROCIO D - VIA E. CASALI

0%

tr D-E - VIA E. CASALI - VIA L. SANI

-100%

INCROCIO E - VIA L. SANI

-50%

tr E-F - VIA L. SANI - VIA M. MELATO

-45%

INCROCIO F - VIA M. MELATO

JY PN

-50%

tr F-G — VIA M. MELATO - VIA C. RITORNI

0%

INCROCIO G - VIA C. RITORNI

-50%

tr G-H - VIA C. RITORNI - VIA CAGNOLI

20%

INCROCIO H - VIA CAGNOLI

0%

tr H-J - VIA CAGNOLI - VIA LUCA DA REGGIO

50%

INCROCIO J - VIA LUCA DA REGGIO

=IN[O|JO|N[O|O|[=|[D]|O[NIN| =203

700%

Totale
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INTERVENTI DI MESSA IN SICUREZZA DELLA VIABILITA PRINCIPALE
UN ESEMPIO: VIA EMILIA OSPIZIO (RE)
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LE ROTATORIE URBANE

La rotatoria e un tipo di sistemazione delle
intersezioni a raso, costituita da un anello nel quale
confluiscono i bracci dell’intersezione

UFETSIPET 013

Le Norme funzionali e geometriche per la
costruzione delle intersezioni stradali (DM 19 aprile
2006) presentano le peculiarita delle rotatorie,
evidenziando la differenza tra le rotatorie
convenzionali e le rotatorie compatte

L'unica indicazione universalmente riconosciuta
risiede nell'affermazione che le rotatorie sono tanto
piu 'nemiche’ di pedoni e ciclisti quanto maggiori
sono le loro dimensioni

Pavia, 15 marzo 2018
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ROTATORIE, FLUIDITA DEL TRAFFICO E UTENZA ATTIVA

«...l'obiettivo della fluidificazione del traffico ha finito
per risultare prevalente, specie |a dove la rotatoria
consente di eliminare la regolazione semaforica.

UFETSIPET 013

Va tuttavia subito osservato che spesso questo
obiettivo, specie in Italia, ha messo in ombra la finalita
di agevolare la mobilita debole costituita da pedoni e
da ciclisti.

Infatti, se la rotatoria non viene progettata con grande
attenzione agli attraversamenti pedonali e ciclabili,
rischia di dimostrarsi pil rischiosa dell’attraversamento
semaforico proprio per I'utenza debole: questo errore
va assolutamente evitato.»

Linee guida Zone 30 della Regione Piemonte

Pavia, 15 marzo 2018
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LE ROTATORIE URBANE

Lesperienza consiglia di mantenere la i percorsi pedonali e/o
ciclabili in forma circolare concentrica e con un andamento
tangente alla rotatoria in modo da rendere evidente
all’automobilista I'intenzione di attraversare da parte
dell’'utenza attiva.

Pavia, 15 marzo 2018
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INTERVENTI DI MESSA IN SICUREZZA DELLA VIABILITA SECONDARIA

ATTRAVERSAMENTI PEDONALI e PLATEE RIALZATE

Qual e la definizione di attraversamento rialzato?
LINEE GUIDA PER LA REDAZIONE DEI PIANI DELLA SICUREZZA STRADALE URBANA del
18/08/2001 - Pag. 41:

Rialzo del piano viabile con rampe di raccordo (con pendenza in genere del 10%, del 7% in
presenza di Trasporto Pubblico) in corrispondenza di aree da proteggere da elevate
velocita o di attraversamenti pedonali

Pavia, 15 marzo 2018
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INTERVENTI DI MESSA IN SICUREZZA DELLA VIABILITA SECONDARIA

ATTRAVERSAMENTI PEDONALI e PLATEE RIALZATE

Ministero dei Lavori Pubblici - Risposta a quesito Protocollo 2867/2001
MINISTERO DEI LAVORI PUBBLICI
Ispettorato Generale per la Circolazione e la Sicurezza Stradale - Protocollo 2867/2001

OGGETTO: Attraversamenti pedonali rialzati

Con riferimento alla nota a margine si comunica che gli attraversamenti pedonali rialzati
non possono essere classificati come dossi di rallentamento della velocita ai sensi
dell'articolo 179 del regolamento di esecuzione ed attuazione, perché la loro geometria
diversa da quanto previsto dalla norma richiamata e non possono essere segnalati come
rallentatori di velocita. Le stesse opere si configurano quale modifica al profilo
longitudinale di una strada e per esse non occorrono particolari autorizzazioni di questo
ufficio quanto piuttosto di motivazioni tecniche di opportunita o necessita che lo stesso
ente puo e deve valutare. (...) garantendo comunque la percorribilita della strada,
assumendosi la responsabilita di eventuali inconvenienti o danneggiamenti di veicoli che

abbiano a verificarsi per effetto di tali modifiche
Il Dirigente Tecnico

Ing. Francesco Mazziotta

Pavia, 15 marzo 2018
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INTERVENTI DI MESSA IN SICUREZZA DELLA VIABILITA SECONDARIA
UN ESEMPIO: VIA GATTALUPA (RE) — SCUOLA PRIMARIA CA’ BIANCA

Progetto ™ e
SAFE HOME TO s
SCHOOL ke

Via Gattalupa (RE)
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INTERVENTI DI MESSA IN SICUREZZA DELLA VIABILITA SECONDARIA
UN ESEMPIO: VIA GATTALUPA (RE) — SCUOLA PRIMARIA CA’ BIANCA
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INTERVENTI DI MESSA IN SICUREZZA DELLA VIABILITA SECONDARIA
UN ESEMPIO: VIA GATTALUPA (RE) — SCUOLA PRIMARIA CA’ BIANCA
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INTERVENTI DI MESSA IN SICUREZZA DELLA VIABILITA SECONDARIA
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ACCESSIBILITA’ SCOLASTICA: IL PROGETTO COMPLESSIVO

E—
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INTERVENTI DI MESSA IN SICUREZZA DELLA VIABILITA SECONDARIA
AMPLIAMENTO DEI GOLFI

B g
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INTERVENTI DI MESSA IN SICUREZZA DELLA VIABILITA SECONDARIA

RIDUZIONE DEI RAGGI DI CURVATURA

Uno dei motivi piu frequenti di mortalita dei ciclisti € rappresentato dal conflitto
esistente tra i veicoli in svolta a destra, sia per il frequente ‘taglio della strada’ dei ciclisti
da parte degli automobilisti, sia per il restringimento degli spazi laterali causati dai
rimorchi del veicoli pesanti in svolta

Si tratta di = —
rendere pil severi s -
i raggi di curvatura

per rallentare i veicoli in svolta

Pavia, 15 marzo 2018
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INTERVENTI DI MESSA IN SICUREZZA DELLA VIABILITA SECONDARIA

RIDUZIONE DEI RAGGI DI CURVATURA: via Risorgimento (RE)

Pavia, 15 marzo 2018
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«ROAD DIET»

Pavia, 15 marzo 2018

Incentivare la ciclabilita urbana: DIAMO STRADA ALLE PERSONE J
Matteo Dondé Architetto — www.matteodonde.com prepNR

INTERVENTI DI MESSA IN SICUREZZA DELLA VIABILITA SECONDARIA

«ROAD DIET»: REDISTRIBUZIONE DELLO SPAZIO PUBBLICO
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INTERVENTI DI MESSA IN SICUREZZA DELLA VIABILITA SECONDARIA

PERCORSI PEDONALI
|
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INTERVENTI DI MESSA IN SICUREZZA DELLA VIABILITA SECONDARIA

PERCORSI PEDONALI: LA NORMATIVA

D.M. 05-11-2001
3.4.6 Larghezza del marciapiede

La larghezza del marciapiede va considerata al netto sia di strisce erbose o di alberature che
di dispositivi di ritenuta. Tale larghezza non puo essere inferiore a metri 1,50.

Sul marciapiede possono, comunque, trovare collocazione alcuni servizi di modesto impegno,
quali centralini semaforici, colonnine di chiamata di soccorso, idranti, pali e supporti per
I'illuminazione e per la segnaletica verticale, nonché, eventualmente per cartelloni
pubblicitari (questi ultimi da ubicare, comunque, in senso longitudinale alla strada).

In presenza di occupazioni di suolo pubblico localizzate e impegnative (edicole di giornali,
cabine telefoniche, cassonetti ecc.) la larghezza minima del passaggio pedonale dovra
comungue essere non inferiore a metri 2,00.

Pavia, 15 marzo 2018
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INTERVENTI DI MESSA IN SICUREZZA DELLA VIABILITA SECONDARIA

PERCORSI PEDONALI

4
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INTERVENTI DI MESSA IN SICUREZZA DELLA VIABILITA SECONDARIA

PINCH POINT E STRETTOIE

| restringimenti della carreggiata possono essere ottenuti tramite I’allargamento del
marciapiede su uno o su entrambi i lati della strada, generalmente con I'introduzione di un
attraversamento pedonale, oppure mediante |'allargamento della banchina, ove non vi

siano attraversamenti pedonali

Pavia, 15 marzo 2018
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INTERVENTI DI MESSA IN SICUREZZA DELLA VIABILITA SECONDARIA

PINCH POINT E STRETTOIE

| restringimenti della carreggiata vengono realizzati per indurre i veicoli a rallentare in
corrispondenza di alcuni tratti stradali, nei quali I'eccessiva ampiezza della strada puo
indurre a raggiungere velocita eccessive in corrispondenza di punti di potenziale rischio.

Pavia, 15 marzo 2018
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LA STRATEGIA DELLE ZONE 30
COSA E’' UNA ZONA 30 A [
!K_ &y,

lf :3-3;1?‘}#_,
iy

E’ una zona circoscritta, in genere
delimitata da assi di viabilita principale, in
cui prevale la funzione residenziale

E’ un angolo di citta dotato dei principali
servizi di quartiere (scuole, mercato, chiesa,
rete commerciale, servizi pubblici e
sociali...) e interessato da una circolazione
prevalentemente di raggio locale

Nelle strade interne alla zona il limite di

velocita é di 30 km all’ora
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LA STRATEGIA DELLE ZONE 30

LA NORMATIVA

L'articolo 135 del regolamento di attuazione definisce
la zona 30 come

“zona a carattere abitativo e residenziale, nella quale
vigono particolari cautele di comportamento”

contemplando la possibilita di introdurre limiti di
velocita estesi ad intere zone,
con esplicito riferimento al valore di 30 km/h.

Il rispetto del limite di velocita € assicurato dalla
presenza di dispositivi di moderazione del traffico
variamente configurati, a seconda della situazione.

Home Zone

Olanda Svizzera UK Spagna
Pavia, 15 marzo 2018

Incentivare la ciclabilita urbana: DIAMO STRADA ALLE PERSONE )
Matteo Dondé Architetto — www.matteodonde.com prepA’R

LA STRATEGIA DELLE ZONE 30

ELIMINARE IL TRAFFICO DI ATTRAVERSAMENTO
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LE ZONE 30

UNA COMBINAZIONE DI MOLTEPLICI MISURE

Si possono distinguere 5 categorie di misure:

v' lavoro d’informazione al pubblico e di sensibilizzazione

v’ misure socioculturali

v misure di segnaletica

v' misure di configurazione ed edili (interventi di costruzione)
v' controlli di velocita
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INTERVENTI DI MESSA IN SICUREZZA DELLA VIABILITA RESIDENZIALE

LE PORTE URBANE
La porta & un dispositivo di moderazione del traffico che segna I'ingresso da una strada
urbana principale ad un ambito residenziale
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Essa si compone di elementi volti ad enfatizzare il concetto di soglia, attraverso la

combinazione di alcune misure quali:

* la sopraelevazione della superficie stradale per favorire I'attraversamento
pedonale e ciclabile

* il restringimento della carreggiata

* la disposizione di segnaletica orizzontale e verticale

* la collocazione di arredi urbani di vario tipo.
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INTERVENTI DI MESSA IN SICUREZZA DELLA VIABILITA RESIDENZIALE

CHICANE

Una chicane é costituita da una deflessione orizzontale dell’asse stradale a forma di S,
senza riduzione della larghezza e del numero delle corsie.

Puo essere ottenuta tramite allargamenti alternati dei marciapiedi, il posizionamento di
isole centrali spartitraffico, oppure attraverso uno sfalsamento dei parcheggi, collocati
prima della chicane su un lato della strada, e dopo su quello opposto.

% el TR, / ® o 2
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INTERVENTI DI MESSA IN SICUREZZA DELLA VIABILITA RESIDENZIALE

CHICANE
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INTERVENTI DI MESSA IN SICUREZZA DELLA VIABILITA RESIDENZIALE

CHICANE

Le chicane sono realizzate per indurre i veicoli a ridurre la velocita su tratti di strada che,
data la loro lunghezza e rettilineita, possono consentire accelerazioni eccessive. Il
rallentamento viene determinato sia dalla manovra di correzione di traiettoria imposta al
veicolo, sia dalla sensazione di “strada chiusa” che la chicane da agli automobilisti quando
viene vista da lontano.
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Quartiere di
via Malaguzzi
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ZONA 30 RESIDENZIALE A BASSO COSTO: L’ESEMPIO DI VIA MALAGUZZI (RE)

ELIMINAZIONE DEL TRAFFICO DI ATTRAVERSAMENTO
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ELIMINAZIONE DEL TRAFFICO DI ATTRAVERSAMENTO
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MODERAZIONE DELLE VELOCITA
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CICLABILI - KM
a - 136 68,9) 94,3 37% 70%

m
b- fe/di supporto m 74 129.3 75%
c - greenwa m 13.0] 39.2) 202%]
[Totale piste ciclabill m 156 263 69%

Piste ciclabili/ab m/ab. 0,9 6:
d - strade in Z30/centro storico km 49,7 120) 142%
[TOTALE PERCORSI CICLABILI 206 383 86%
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2006 2012 2015
® Piedi 10,4% 10,4% 10,5%
O Bus/treno 6,9% 4,2% 8,3%
O Bicicletta 14,2% 16,4% 231%
B Moto/Auto/Van 68,5% 69,0% 58,1%
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Sosta e

ilita al centro 2008

scambiatori

Sosta : espansione dell’area
regolamentata e parcheggi

Sosta e accessibilita al centro 2015

Pavia, 15 marzo 2018

www.matteodonde.com

14/03/2018

90



Matteo Dondé Architetto

14/03/2018

With the contribution

of the LIFE Programme.
i of the European Union.

UFE1SIPEMO13

GRAZIE PER UATTENZIONE prepiii

Matteo Dondé Architetto - www.matteodonde.com — matteo.donde@gmail.com

wwwlifep

ireu - info@lifeprepair.eu

NRegomelmilaRomagna B BB

W REGIONE
Lembardia

:.\_} REGITNE AUTONEMA ;
.-pIF\{ONTF A-\J FEIVL VENTIIA GIULA
apae EETEMN $Apw 0 \.. PN avags
i ARSD ENVIRONMENT ﬁ —
M Slovenian Ermiranmen it Agency a u Milano
Froa-proem

wm ? HING EB\JEI ':l’\

www.matteodonde.com

91



